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DIRECTIVESRELATIVESAU CONTROLE ET A LA GESTION DESEAUX DE BALLAST
DESNAVIRESEN VUE DE REDUIRE AU MINIMUM LE TRANSFERT
D'ORGANISMES AQUATIQUES NUISIBLES
ET D'AGENTSPATHOGENES

L'ASSEMBLEE,

RAPPELANT l'article 15 ) dela Convention portant création de I'Organisation maritimeinternationale
qui atrait aux fonctions del'Assemblée liées al'adoption de régles et de directivesrelatives ala prévention de
la pollution des mers par les navires et ala lutte contre cette pollution,

RAPPELANT EGALEMENT la résolution A.774(18) par laquelle ele a reconnu que le rejet
incontrélé d'eaux de ballast et de sédiments des navires avait entrainé le transfert d'organismes aquatiques
nuisbles et dagents pathogénes qui portaient atteinte a la santé et au patrimoine publics ains qua
I'environnement, ce qui I'a amenée a adopter les Directives visant a prévenir l'introduction d'organismes
agquatiques et d'agents pathogénesindésirables provenant des rejets d'eaux de ballast et de sédiments effectués
par les navires, et a prier le Comité de la protection du milieu marin (MEPC) et le Comité de la sécurité
maritime (M SC) de maintenir al'éude laquestion des eaux de ballast et |'application de ces directives afin que
celles-ci soient éaborées plus avant et servent de base a une nouvelle annexe de MARPOL 73/78,

RAPPELANT EN OUTRE que la Conférence des Nations Unies sur |'environnement et le
développement (CNUED) de 1992 ainvité I'OMI, dans son Agenda 21, a envisager |'application des regles
nécessaires en matiere derejet d'eaux de ballast pour éviter la propagation d'organismes alogenes et proclamé
également, dans sa Déclaration sur I'environnement et le développement, que des mesures de précaution
devaient étre largement appliquées par |es Etats selon leurs capacités,

AYANT A L'ESPRIT lefait quelacirculaire MEPC/Circ.288 reconnait que les directives existantes
ne congtituent pas une solution parfaite pour prévenir totaement I'introduction d'organismes aguatiques
nuisibles et d'agents pathogenes, et quiil faudrait donc privilégier les mesures visant a réduire les risques, et
souligne en outre que I'application des directives existantes doit tenir compte en premier lieu de la sécurité de
navires,

NOTANT lesobjectifsdelaConvention de 1992 sur ladiversité biologique, et lefait queletransfert et
I'introduction d'especes aguatiques étrangeres par les eaux de ballast menacent la conservation et |'utilisation
durable de la diversité biologique,

NOTANT EN OUTRE I'éat des travaux menés par le MEPC conformément a la
résolution A.774(18) en ce qui concernel'éaboration de dispositions aforce obligatoire sur lagestion des eaux
de balast et de directives pour leur application efficace, aing quele Guide sur lesaspectsliésalasécuritédu
renouvellement des eaux de ballast en mer éaboré par le Sous-comité de laconception et de'équipement du

R\ R SSE AR eYS SRFEEa Sesansyppyait I'objet dun tirage limité. Les délégués sont priés d'apporter leurs exemplaires aux réunions et de sabstenir den
demander d'autres.
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navire et diffusé par les circulaires MEPC/Circ.329 et M SC/Circ.806, toutes deux datées du 30 juin 1997,

RECONNAISSANT que plusieurs Etats ont agi unilatéralement et adopté des dispositions & force
obligatoire pour application au niveau local, régiona ou nationa afin de réduire les risques dintroduction
d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents pathogénes par les navires entrant dans leurs ports, et
reconnaissant que cette question, qui fait I'objet de préoccupations mondiales, nécessite la prise de mesures
basées sur une réglementation applicable a I'échelle mondiae et assorties de directives pour leur application
efficace et leur interprétation uniforme,

AYANT EXAMINE larecommandation formulée par le MEPC &saquarantiéme session ace sujet,

1 ADOPTE lesDirectivesrelatives au contréle et alagestion des eaux de ballast des navires en vue de
réduire au minimum le transfert d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents pathogénes, dont le texte est
reproduit al'annexe de la présente résolution;

2. PRIE les gouvernements de prendre de toute urgence des dispositions pour appliquer, et notamment
communiquer au secteur maritime, les présentes Directives, qui doivent servir de base a toutes les mesures
gu'ils adopteront en vue de réduire les risques d'introduction d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents
pathogénes et de rendre compte au MEPC de I'expérience acquise dans leur application;

3. PRIE EGALEMENT le MEPC d'oeuvrer alamise au point de dispositionsjuridiquement obligatoires
sur lagestion des eaux de ballast sousforme d'une nouvelle Annexe de MARPOL 73/78 et de directives pour
leur application uniforme et effective en vue de leur examen et de leur adoption en |'an 2000,

4, PRIE EN OUTRE le MSC dinclure dans son plan de travail I'évaluation des renseignements
communiqués par les Partiesintéressaes, notamment ceux vises au paragraphe 12.2 des présentes Directives,
afin d'éablir les risques et les conséguences éventuelles pour les divers types et opérations de navires
existants. Le MSC est aussi prié d'examiner toute autre question pertinente concernant la gestion des eaux de
ballast ains que les objectifs en matiére de conception des navires neufs afin de réduire dans la mesure du
possible les risques d'introduction d'organismes aguatiques nuisibles et d'agents pathogénes provenant des
rejets d'eau de ballast et de sédiments effectués par des navires.

5. ANNULE larésolution A.774(18).
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ANNEXE

DIRECTIVESRELATIVESAU CONTROLE ET A LA GESTION DESEAUX DE BALLAST
DESNAVIRESEN VUE DE REDUIRE AU MINIMUM LE TRANSFERT D'ORGANISMES
AQUATIQUESNUISIBLESET D'AGENTS PATHOGENES
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1 Introduction

1.1 D'apres|es études eff ectuées dans plusi eurs pays, de nombreuses espéces de bactéries, de plantes et
d'animaux peuvent survivre sous une forme viable dansles eaux de ballast et es sédiments transportés abord
des navires, méme apres destraversées de plusieursmois. Lerejet ultérieur d'eaux de ballast ou de sédiments
dans les eaux d'un Etat du port peut entrainer I'établissement d'organismes agquatiques nuisibles et d'agents
pathogenes, qui peuvent présenter des risques pour la population humaine, animale et végétae indigene, ains
gue pour le milieu marin. Bien que I'on ait identifié d'autres agents de transfert d'organismes entre masses
d'ealix géographiquement séparées, lesrgetsd'eaux de ballast des navires semblent bien figurer parmi lesplus
importants.

12 Les effets potentiellement nuisibles des rejets d'eaux de ballast ont été reconnus non seulement par
I'Organisation maritime internationale, mais auss par I'Organisation mondiale de la santé, qui est préoccupée
par le role des eaux de ballast en tant qu'agent de propagation de bactéries provoquant des maladies
épidémiques.

1.3 L es présentes Directives ne doivent pas étre consi dérées comme une sol ution certaine au probléme. 11

convient plutét d'en considérer chacune des parties comme un instrument qui, utilisé correctement, contribuera
a réduire au minimum les risgues associ és aux rejets d'eaux de ballast. A mesure des progres scientifiques et
techniques qui seront accomplis, lesdirectives seront affinées pour un traitement plus efficace du risque. Dans
lintervalle, les Etats du port, les Etats du pavillon et d'auitres parties qui peuvent aider a atténuer ce probléme
devraient veiller soigneusement a se conformer autant que possible aux directives.

1.4 Lechoix delaméthode appropriée pour réduire | e risque au minimum dépendrade plusieurs facteurs,
notamment des type d'organismes visés, du degré de risque, de I'acceptabilité sur le plan de I'environnement,
des codts économiques et écologiques en jeu et de la sécurité des navires.
2 Définitions

Aux fins des présentes Directives, les définitions ci-apres sont applicables :

Administration désigne le gouvernement de I'Etat qui exerce son autorité sur le navire.

Convention désigne MARPOL 73/78 (Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires et Protocole de 1978 y relatif).

Etats Membres désigne les Etats qui sont Membres de I'Organisation maritime internationale.
Organisation désigne I'Organisation maritime internationale (OMI).

Autorité de I'Etat du port désignetout fonctionnaire ou organisme habilité par le gouvernement d'un
Etat du port aappliquer des directives ou faire respecter les normes et reglements concernant lamise
en oeuvre des mesures de contréle nationales et internationales de la navigation maritime.
Traitement désigne un procédé ou une méthode mécanique, physique, chimique ou biologique visant a

détruire, diminer ou stériliser des organismes nuisibles ou potentiellement nuisibles dans les eaux de
ballast.

K\ASSEMBL Y\20\RES\868.WPD
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3 Application

L es présentes Directives Sadressent aux Etats Membres et peuvent sappliquer & tous les navires;
I'autorité de I'Etat du port peut toutefois décider dans quelle mesure elles doivent étre appliquées.

4 Objet des directives et considérations générales

4.1 Lesprésentes Directives ont été é aborées avec |e concours de conseillers techniques et scientifiques
et visent aaider les gouvernements et les autorités compétentes, | es capitaines, exploitants et propriétaires de
navires, les autorités portuaires aing que les autres parties intéressées a réduire au minimum le risque lié a
I'introduction d'organi smes aquatiques nuisibles et d'agents pathogénes provenant des eaux de ballast et des
sédiments connexes des navires, tout en garantissant la sécurité des navires.

4.2 Les Directives autorisent |'Etat du port aexempter les navires danslazonerelevant de sajuridiction de
tout ou partie des dispositions pertinentes. Les Administrations qui souhaiteraient imposer des restrictions aux
opérationsliéesaux eaux de ballast devraient néanmoins respecter les présentes Directives|orsdel'éaboration
de textes réglementaires ou de procédures.

4.3 Pour qui'il soit possible de mettre en oeuvre les présentes Directives de fagon normalisée et uniforme,
tousles gouvernements d'Etats Membres, les exploitants de navires, | es autres autorités appropriées et parties
intéressées sont priés de les appliquer.

5 Diffusion des renseignements

5.1 Les Administrations sont encouragées atenir ajour et a échanger lesrenseignements aff érents aux
présentes Directives par I'intermédiaire de I'Organisation. Elles sont, par conséquent, encouragées afournir a
I'Organisation les ééments suivants :

A desrenseignements sur lesfoyers ou infestations graves d'organi smesaguatiques nuisblesqui
sont susceptibles de présenter des risques,

2 des exemplaires des |ois et reglements nationaux en vigueur;
3 des renseignements techniques et des informations sur les travaux de recherche;

4 des matériels pédagogiques (tels que bandes magnétiques et vidéocassettes) et des textes
imprimés; et

K:\ASSEMBL Y\20\RES\868.WPD
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5 I'emplacement et les conditions d'utilisation de zones supplémentaires oul le renouvellement
peut étre effectué, les dtratégies dintervention en cas de Stuation exceptionnelle, la
disponibilité dingtalations de réception aterre, les redevances, etc.

5.2 L es Etats Membres qui imposent des méthodes de rejet des eaux de ballast et des sédiments devraient
notifier leurs prescriptions particuliéres al'Organisation et lui fournir, pour l'information des autres Etats
Membres et des organismes non gouvernementaux, des exemplaires de tous réglements, normes ou directives
appliqués et de toutes dispenses éventuelles. Les navires devraient sinformer et obtenir des renseignements
détaillés sur les prescriptions de I'Etat du port avant leur arrivée.

5.3 Lesautorités de'Etat du port devraient veiller adiffuser le pluslargement possibleles renseignements
concernant les prescriptionsrel atives alagestion et au traitement des eaux de ballast et des sédiments qui sont
appliquées aux navires, faute de quoi des retards inutiles pourraient étre imposés aux navires demandant a
entrer dans I'Etat du port.

54 L es organismes soccupant denavigation et les gestionnaires de navires devraient étre au courant des
prescriptions des autorités de I'Etat du port relatives aux méthodes de gestion et de traitement des eaux de
ballast et des sédiments et notamment des renseignements a soumettre pour obtenir |'autorisation d'entrée.

55 Les Etats Membres sont invités a fournir & I'Organisation des renseignements sur les études de
recherche-dével oppement quiils effectueraient sur I'impact et |e contrdle des organismes aquatiques nuisibles et
agents pathogénes décel és dans les eaux de ballast et les sédiments transportés par les navires.

5.6 L es Etats Membres devraient fournir al'Organisation les détail s des rapports exposant | es raisons pour
lesquelles | es prescriptions existantes n'ont pas pu étre respectées, comme par exemple force majeure, gros
temps, défaillance du matériel, manque d'informations concernant les prescriptions de I'Etat du port.

6 Formation et enseignement

6.1 Laformation des capitaines et des équipages de navires devrait comprendre, slon qu'il convient, un
enseignement portant sur I'application des méthodes de gestion et de traitement des eaux de ballast et des
sadiments, fondé sur les renseignements figurant dans les présentes Directives. Un enseignement devrait
également étre dispensé en ce qui concerne la tenue des registres et des journaux de bord appropriés. Les
gouvernements devraient veiller a ce que les éablissements de formation maritime prévoient des cours sur
cette question dans leurs programmes d'études.

6.2 L'application de procédures et méthodes concernant la gestion des eaux de ballast est a I'heure
actuellele principa moyen de réduire au minimum |'introduction d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents
pathogénes.

6.3 L es gouvernements sont encouragés a faire figurer une connaissance des obligations en matiere de

controle de la pollution des mers par des organismes aguatiques nuisibles et des agents pathogénes dans les
conditions de formation pour I'obtention de leurs certificats.
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7 Procédures concer nant les navires et I'Etat du port

7.1 Procédures concer nant les navires

7.1.1 Chaque navire qui transporte de I'eau de ballast devrait é&re muni d'un plan de gestion des eaux de
ballast destiné aréduire au minimum le transfert d'organi smes aquatiques nuisibles et d'agents pathogenes. Ce
plan devrait établir des procédures sires et efficaces de gestion des eaux de ballast.

7.1.2 Leplan de gestion des eaux de ballast devrait étre spécifique a chaque navire.

7.1.3 Leplandegestion deseaux de balast devrait faire partie de ladocumentation relative al'exploitation
du navire. Ce plan devrait comporter, entre autres :

- les parties pertinentes des présentes Directives,

- les documents d'approbation du matériel de traitement;

- une indication des registres requis; et

- I'emplacement des points d'échantillonnage possibles.
7.2 Procédures concer nant |'Etat du port

7.21 Desingdlations de réception et de traitement devraient é&re mises ala disposition des navires afin
qu'ils puissent évacuer sans danger pour |'environnement les sédiments des citernes de ballast.

7.22 Le rget des eaux de balast des navires dans des installations de réception et/ou de traitement
portuaires peut offrir un moyen de contréle acceptable. Les autorités de I'Etat du port qui souhaitent avoir
recours a ce moyen devraient velller a ce que ces installations soient adéquates.

8 Procédures d'enregistrement et de notification
8.1 Procédur es concernant les navires

8.1.1 Lorsgue l'autorité de I'Etat du port exige des procédures spécifiques relatives au rejet des eaux de
ballast et/ou des options de traitement et qu'en raison des conditions météorologiques, de I'état de la mer ou
d'uneimpossibilité d'exécution sur le plan pratique, ces mesures ne peuvent pas étre prises, le capitaine devrait
le signaler dés que possible al'autorité de I'Etat du port et, Sil y alieu, avant d'entrer dansleseaux soumisesa
sajuridiction.

8.1.2 Afindefaciliter I'administration des procédures de gestion et de traitement des eaux de ballast abord
de chaque navire, un officier responsable devrait étre chargé detenir desregistres appropriéset deveiller ace
gue les procédures de gestion et/ou de traitement des eaux de ballast soient respectées et consignées.

8.1.3 Lorsdu chargement et du déchargement des eauix de ballagt, il convient de consigner au minimum les
renseignements suivants : date, position géographique, citerne(s) et calesacargaison du navire, température et
salinitédel'eau de balast et quantité d'eau de ballast chargée ou déchargée. Un modé e approprié est reproduit
al'appendice 1. L'autorité de I'Etat du port devrait pouvoir consulter les renseignements consignés.

K\ASSEMBL Y\20\RES\868.WPD
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8.1.4 L'emplacement et les points d'accés appropriés prévus pour |I'échantillonnage des eaux de ballast ou
des sédiments devraient étre décrits dans e plan de gestion des eaux de ballast du navire. Cela permettra aux
membres de I'équipage de faciliter au maximum la tache des fonctionnaires de I'autorité de I'Etat du port
lorsque ceux-ci réclament un échantillon des eaux de ballast ou des sédiments.

8.2 Procédures concer nant I'Etat du port

8.21 Conformément au paragraphe 5.2 ci-dessus, I'Etat du port devrait fournir aux navires les
renseignements suivants :

- détail de ses prescriptions concernant la gestion des eaux de ballast;

- emplacement et conditions d'utilisation des zones supplémentaires ou le renouvellement des
eaux de ballast peut étre effectué;

- autres dispositions portuaires pour faire face aux imprévus; et
- disponihilité, emplacement, capacité des installations de réception prévues pour |'évacuation
sans danger pour I'environnement des eaux de ballast et des sediments connexes, et
redevances applicables.
8.2.2 Pour aider lesnaviresaappliquer les pratiques fondées sur laprécaution décrites au paragraphe 9.1.1
ci-dessous, I'Etat du port devrait informer les agents locaux et/ou le navire des zones et des situations dans
lesquelles la prise d'eau de ballast devrait étre limitée au minimum, comme par exemple :

- zones ou il existe des foyers, des infestations ou des populations connues d'organismes
nuisibles et d'agents pathogenes,

- zonesou il existe des efflorescences phytoplanctoniques (efflorescences algaestellesqueles
marées rouges);

- proximité de points de rejet d'eaux usées,
- opérations de dragage a proximité;
- périodes connues de turbidité maximale d'un courant de marée; et

- zones ou I'on sait que le brassage des marées est faible.

K\ASSEMBL Y\20\RES\868.WPD
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9 Procédures d'exploitation du navire
9.1 Pratiques fondées sur la précaution

9.1.1 Réduction au minimum de I'admission d'organismes aquatiques, d'agents pathogenes
nuisibles et de sédiments

Lors du chargement du ballagt, il conviendrait de sefforcer dans toute la mesure du possible
d'empécher I'admission d'organi smes agquatiques et d'agents pathogénes potentiellement nuisblesains que de
sediments susceptibles de contenir de tels organismes. L'admission d'eau de ballast devrait étre limitée au
minimum ou, lorsque cela est possible dans la pratique, évitée dans les zones et les Situations ci-aprés :

- zones identifiées par I'Etat du port d'aprés les indications données au paragraphe 8.2.2
ci-dessus;

- périodes d'obscurité, lorsque les organismes benthiques peuvent remonter dans la colonne
d'eau;

- les eaux tres peu profondes, ou
- lorsgue les hélices peuvent remuer les sédiments.

9.1.2 Elimination réguliére des sédimentsde'eau de ballast

Lorsgue cela est possible dans la pratique, il conviendrait de nettoyer régulierement les citernes de
ballast pour diminer les sdiments, au milieu de I'océan ou dans des conditions contrélées au port ou en cale
seche, conformément aux dispositions du plan de gestion des eaux de ballast du navire.

9.1.3 Limitation desrejetsinutiles d'eaux de ballast

Sil est nécessaire de charger et de décharger de I'eau de ballast dans e méme port pour faciliter les
opérations liées ala cargaison sans compromettre la sécurité, il convient de prendre soin d'éviter de rejeter
inutilement I'eau de ballast qui a été embarquée dans un autre port.

9.2  Optionsdegestion des eaux de ballast

9.2.1 Renouvellement des eaux de ballast

Les organismes vivant a proximité du littoral (y compris les ports et les estuaires) reléchés en haute
mer et |es organismes océaniques reléchés dans les eaux cotieres ne survivent généralement pas.

Lors du renouvellement des eaux de ballast en mer, il conviendrait de tenir compte du Guide sur les
aspects liés ala séeurité du renouvellement des eaux de ballast en mer qui est reproduit al'appendice 2. Par
ailleurs, les pratiques suivantes sont recommandées :

- dans la mesure ou cela est possible dans la pratique, les navires devraient procéder au
renouvellement des eaux de ballast en eau profonde, en haute mer et auss loin que possible
du littoral. Lorsgue celan'est pas possible, des dispositions élaborées dans | e cadre d'accords
régionaux peuvent étre applicables, notamment dans les zones situées a moins de 200 milles
marins de la cbte. En conformité du paragraphe 9.1.2 ci-dessus, toute |'eau de ballast devrait
étre évacuée jusqu'a perte d'aspiration, et des pompes d'assechement ou des gecteurs
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devraient étre utilisés s possible;

- lorsguel'on utiliselaméthode du flux continu en haute mer en pompant I'eau de ballast dansla
citerne ou la cale et en laissant |'eau déborder, la quantité d'eau pompée atraverslaciterne
devrait ére égale a au moins trois fois le volume de la citerne;

- lorsgue ni I'une ni I'autre de ces méthodes de renouvel lement des eauix de ballast en haute mer
n'est possible dans la pratique, I'Etat du port peut accepter le renouvellement des eaux de
ballast dans des zones désignées; et

- autres options de renouvel lement des eaux de ballast approuvées par |'Etat du port.
9.2.2 Non-rejet ou rejet minimal des eaux de ballast

Dans les cas ou le renouvel lement des eaux de ballast ou d'autres options de traitement ne sont pas
possibles, I'eau de ballast peut étre conservée dansles citernesou lescales. Si celan'est toujours pas possible,
le navire devrait seulement rejeter la quantité minimale essentielle d'eau de ballast conformément aux
dtratégies de I'Etat du port pour |es situations exceptionnelles.

9.2.3 Rejet dansdesinstallations de réception

S desingtalations de réception des eaux de ballast et/ou des sédiments sont fournies par I'Etat du port,
elles devraient étre utilisées selon que de besoin.

9.2.4 Technologies et traitements émer gents et nouveaux

9.2.4.1 S destechnologies et destraitements nouveaux et émergents appropriés saverent viables, ils peuvent
étre substitués ou utilisés paralléement aux options actuelles. Ces traitements pourraient ére les suivants :
traitement thermique, filtrage, désinfection, y comprisaux ultraviolets, et autres moyens jugés acceptables par
I'Etat du port.

9.2.4.2 Lesrésultats concernant I'application et |'efficacité des nouvelles technol ogies en matiére de gestion
des eaux de ballast et du matériel de contréle connexe devraient étre notifiés al'Organisation en vue de leur
évaluation et de leur incorporation, sil y alieu, dans les présentes Directives.

10 Considérations relatives a I'Etat du port

L es rensei gnements ci-aprés sont destinés A servir de guide aux autorités de I'Etat du port pour mettre
en oeuvre leur programme de gestion des eaux de ballast et pour évauer les risques liés a la présence
d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents pathogenes dans les eaux de ballast.

10.1 Conditions tres disparatesentre les portsde prise d'eau de ballast et les portsde regjet

Il peut exister des conditions trés différentes entre le ou les ports d'origine et le port dans lequel les
eaux de ballast sont rejetées. |1 se peut, par exemple, que du ballast d'eau douce soit rej eté dans des ports ou
les eaux ont une salinité élevée. Certains organismes sont capables de survivre ade telles conditions extrémes

detransfert; toutefois, la probabilité que des espéces sétablissent dans|e nouveau milieu aprés untel transport
est tresfaible.

10.2 Agedes eaux de ballast
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L e temps pendant lequel les eaux de ballast s§ournent dans une citerne de ballast fermée peut auss
étre un facteur utile pour déterminer le nombre d'organismes survivants, en raison de |'absence de lumiere, de
la raréfaction des éléments nuitritifs et de I'oxygeéne, de changements dans la salinité et autres facteurs.
Toutefois, la durée maximale de survie des organismes dans les eaux de ballast varie et, dans de nombreux
cas, n'est pas connue. Cent jours devraient étre considérés comme |'age minimum des eaux de ballast pour
I'application de ce facteur. Les eaux de ballast et |es sédiments peuvent contenir des kystes de dinoflagellés et
d'autres organismes capables de survivre beaucoup plus longtemps.

10.3 Présenced'organismescibles

10.3.1 Danscertainscas, il peut é&re possible de déterminer s une ou plusieurs espéces cibles sont présentes
dans les eaux d'un port déterminé et s elles ont été transportées dans le ballast d'un navire. Dars ces cas,
l'autorité de I'Etat du port de réception peut préconiser certaines mesures de gestion. Toutefois, méme s

aucune espece cible n'est présente, il y a lieu de noter que le navire peut quand méme transporter de
nombreuses espéces non ciblées qui, S dleséaient libérées dans de nouvelles eaux, pourraient éventue lement
étre nuisibles.

10.3.2 LesEtatsdu port sont encouragés & procéder ades études biol ogiques préliminaires dans leurs ports et
adiffuser les résultats de leurs recherches.

11 Application et surveillance par les Etats du port

11.1 Conformément a |'approche de précaution préconisée pour la protection de I'environnement, les
présentes Directives peuvent sappliquer a tous les navires, a moins qu'une exemption ait é&té expressément
accordée par une autorité de |'Etat du port dans les limites de sajuridiction. En application du paragraphe 5.2
ci-dessus, les autorités des Etats du port devraient informer I'Organisation delafagon dont elles appliquent les
présentes Directives.

11.2  LesEtatsMembresont le droit de gérer les eaux de ballast dansle cadre de leur |égidation nationale.
Toutefois, toute restriction imposée au rejet de ballast devrait étre notifiée al'Organisation.

11.3  Danstouslescas, uneautorité del'Etat du port devrait examiner I'effet global des procéduresderejet
des eaux de ballast et des sédiments sur la sécurité des navires et des personnes a bord. Les Directives
seraient inefficaces si leur observation était tributaire del'acceptation de mesures d'expl oitation qui mettent en
danger un navire ou son équipage. Les Etats du port ne devraient exiger delapart du capitaine aucune mesure
qui mette en péril les vies des gens de mer ou compromette la sécurité du navire.

114 |l est essentiel quelesméthodes de gestion des eaux de ballast et des sédiments soient efficacesmais,

en mémetemps, sans danger pour I'environnement, applicables danslapratique, concues de manierearéduire
au minimum les colts et les retards occasionnés au navire et fondées sur les présentes Directives chaquefois
que possible.
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115 Tout naviredevrait éreinformé rapidement et de maniére claire et concise detouteslesmesuresquil
peut étre chargé ou tenu de prendre.

11.6  LesEtats du port devraient, sur demande, fournir &un navire qui fait escale tous les renseignements
demandés concernant la gestion des eaux de balast et ses effets potentiels eu égard a la présence
d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents pathogenes.

11.7  Toutes les activités d'exécution ou de surveillance, quelles qu'elles soient, devraient étre menées de
maniére équitable, uniforme et systématique dans tous les ports de I'Etat du port. Si, pour des raisons de
nécessité absolue, il n'est pas possible d'appliquer des procédures uniformes au niveau nationa, toute
dérogation devrait étre signalée al'Organisation.

11.8  Lesautoritésde|'Etat du port devraient controler e respect des procédures en selivrant, par exemple,
au prélévement et a I'anayse d'échantillons d'eaux de ballast et de sediments pour voir s des organismes
aquatiques nuisibles et des agents pathogénes continuent de survivre.

119 Lorsquil est procédé aun prélevement d'échantillons d'eaux de ballast ou de sédiments afin de vérifier
le respect et I'efficacité des procédures, les autorités de I'Etat du port devraient réduire au minimum lesretards
0CCas oNNés aux navires.

11.10 Lorsguil est envisagé de prélever des échantillons aux fins de larecherche ou aux fins du contréle du
respect des procédures, I'autorité de I'Etat du port devrait prévenir le navire le plus longtemps & I'avance
possible qu'un pré evement auralieu, afin defaciliter la planification deseffectifs et des ressources nécessaires
aux opérations.

11.11 Il incombe au capitaine, de maniere genérale, de fournir dans des limites raisonnables |'assistance
nécessaire au contréle susmentionné, laguelle peut consister a mettre a disposition des officiers ou des
membres de |'équipage et afournir les plansdu navire, les dossiers concernant lesinstallations de bal lastage et
les précisions nécessaires sur I'emplacement des points d'échantillonnage.

1112 Lesméthodes d'échantillonnage aux fins delarecherche et du controle relevent de laresponsabilité de
chaque Etat du port. Tous renseignements concernant des méthodes nouvelles ou innovatrices
d'échantillonnage et/ou d'analyse seraient les bienvenus et devraient ére communiqués al'Organisation.

11.13 Lesautorités de|'Etat du port devraient indiquer au capitaine ou al'officier responsable aquellesfins
le prélévement est effectué (c'est-a-dire surveillance, recherche ou exécution). Lesrésultats des anayses des
échantillons devraient ére mis ala disposition des exploitants du navire qui en font la demande.

11.14 Lesautoritésdel'Etat du port peuvent prélever des échantillons ou faire prélever des échantillons pour
analyser les eaux de ballast et les sédiments avant d'autoriser un navire a procéder au rejet de ses eaux de
ballast dans des eaux écologiquement vulnérables. Si I'analyse révéle la présence d'organismes aquatiques
nuisibles ou d'agents pathogénes dans les échantillons, une stratégie de I'Etat du port pour Stuation
exceptionnelle peut étre appliquée.
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12 Considérationsrelativesal'avenir en cequi concer nelerenouvellement deseaux deballast
12.1 Recherches nécessaires

Desmesures d'exploitation telles que le renouvel lement des eaux de ballast peuvent étre appropriéesa
court terme; toutefois, il est al'évidence nécessaire d'effectuer davantage de recherches dans ce domaine. Les
présentes Directives devraient étre révisées et modifiées a la lumiere des résultats que donneront
éventuellement de nouvelles options en matiére de gestion des eaux de ballast.

12.2  Evaluation alongtermedesaspectsliésalasécuritédu renouvellement deseaux deballast

Reconnaissant quiil est nécessaire d'évaluer lesrisgues et | es conséguences potentielles pour lesdivers
typesde navires et d'opérations, |es parties intéressées devraient effectuer des études détaillées et fournir des
renseignements au sujet de ce qui suit :

- I'expérience acquise en matiere de renouvellement des eaux de ballast en mer, y compris
toute procédure sur échantillons/modéles.

- les précautions prises et |es procedures suivies en matiere d'expl oitation pour éviter lesrisques
et conséquences que peut avoir le renouvellement des eaux de ballast en mer;

- une évauation des marges de sécurité entre la distance métacentrique et les contraintes
réelles d'une part et, d'autre part, les limites admissibles en mer spécifiées dans le manuel
approuve dedirectives sur I'assiette et la stabilité et le manuel de chargement approuvé, pour
chague type de navire et chague condition de chargement;

- toutes les situations dangereuses pouvant survenir par suite de problemes liés a I'dément
humain lorsque I'opération de renouvellement des eaux de ballast en mer n'est pas exécutée
avec toute la prudence voulue;

- les procédures d'exploitation appliquées avant de procéder au renouvellement des eaux de
ballast en mer et |es vérifications effectuées pendant e renouvellement,

- lesniveaux deformation et de gestion nécessaires pour que I'opération de renouvellement des
eaux de ballast en mer soit surveillée et contrdlée de maniere efficace a bord;

- plan d'action incorporant toutes | es procédures spécifiques a suivre en cas de situation critique
risquant d'affecter le renouvellement des eaux de ballast en mer; et

- le processus de prise de décision, qui doit tenir compte des aspects de sécurité pertinents, y
comprisdelaposition du navire, des conditions météorol ogiques, del'efficacité des machines,
de I'ingpection et I'entretien du circuit de ballastage, de la sécurité et de la disponibilité de
I'équipage.

13 Conception du circuit de ballastage
Les constructeurs, propriétaires et sociétés de classification devraient tenir compte des présentes

Directives lorsquiils mettent au point des conceptions nouvelles de navires ou quils modifient des navires
existants.
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APPENDICE 1
FORMULAIRE POUR LESEAUX DE BALLAST

1 RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LE NAVIRE 2. EAUX DE BALLAST

Nom du navire : Type: Numéro OMI : Préciser lesunités: m®, MT, LT, ST
Propriéteire: Jauge brute : Indicatif d'appd : Quantité totale d'eau de ballast abord :
Pavillon : Date d'arrivée: Agent :

Dernier port et pays: Port d'arrivée : Capacité totale des citernes d'eau de ballast :

Prochain port et pays :

3. CITERNESD'EAU DE BALLAST :

NOMBRE TOTAL DE CITERNESA BORD ___

NOMBRE DE CITERNES BALLASTEES

NOMBRE DE CITERNES RENOUVELEES

NOMBRE DE CITERNES NON RENOUVELEES

Y A T-IL A BORD UN PLAN DE GESTION DES EAUX DE BALLAST ? OUI --- NON --- A T-IL ETE APPLIQUE ? OUI --- NON ---

SI AUCUNE N'EST BALLASTEE , PASSER DIRECTEMENT AU POINT 5

4. HISTORIQUE DESEAUX DE BALLAST : INDIQUER TOUTESLESCITERNES QUI SERONT DEBALLASTEESDANSL'ETAT DU PORT D'ARRIVEE; S| AUCUNE, PASSER DIRECTEMENT

AU POINT 5.

Citernes/cales
(si plusieurs
origines/citerne,
donner uneliste
sur une feuille

séparée)

ORIGINE DESEAUX DE BALLAST

RENOUVELLEMENT DES EAUX DE BALLAST
entourer dun cercle : Vide/Remplie anouveau ou flux continu

REJET DESEAUX DE BALLAST

DATE
JMA

PORT ou
LAT.
LONG.

VOLUME
(unités)

TEMP
(unités)

DATE
JMA

POINT FINAL
LAT.
LONG.

VOLUME
(unités)

%
Renouv.

MER
H(m)

DATE
JMA

PORT ou
LAT.
LONG.

VOLUME
(unités)

SALINITE
(unités)

Codedesciternesd'eau de ballast : Coqueron avant = FP, Coqueron arriere= DB, Doublefond = DB, Latérales=WT, Supérieures=TS, Calesacargaison = CH, O = Autre

SI AUCUN RENOUVELLEMENT N'A ETE EFFECTUE, INDIQUER LES AUTRES MESURES DE CONTROLE PRISES
SI AUCUNE, INDIQUER POURQUOQI
5. Y AT-IL ABORD LESDIRECTIVESDE L'OMI CONCERNANT LESEAUX DE BALLAST (RES. A.20/868) ?

NOM ET TITRE (en caractéresd'imprimerie) ET SSIGNATURE DE L'OFFICIER RESPONSABLE

Ooul
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APPENDICE 2

GUIDE SUR LESASPECTSLIESA LA SECURITE DU RENOUVELLEMENT
DESEAUX DE BALLAST EN MER

1 Introduction

1.1 Le présent document est destiné a servir de guide sur les aspects liés ala séeurité du renouvel lement
des eaux de ballast en mer. Vu la diversité des navires qui peuvent étre tenus de renouveler leurs eaux de
ballast en mer, il ne parait pas réaliste al'heure actuelle de fournir des directives spécifiques pour chague type
de navire. |l est recommandé aux propriétaires de navires de prendre en considération les nombreuses
variables qui sappliquent aleurs navires. Certaines de ces variables concernent le type et les dimensions du
navire, les configurations des citernes de ballast et les circuits de pompage associ €s, les routes de navigation et
les conditions météorol ogiques associées, les exigences de I'Etat du port et les effectifs & bord.

1.2 Les procédures de renouvellement des eaux de ballast en mer figurant dans les plans de gestion
pertinents devraient étre évaluées individuellement pour ce qui est de leur efficacité du point de vue de la
protection del'environnement et pour savoir s elles sont acceptables en termes de résistance structurelle et de
sabilité.

1.3 En I"absence de moyens de contrdle reposant sur des bases plus scientifiques, le renouvellement des
eaux de ballast dansles zones de grands fonds marins et en haute mer offre actuellement un moyen de limiter
les risques de transfert d'espéces aguatiques d'eau douce ou cotieres par I'intermédiaire des eaux de ballast.
Deux méthodes ont été identifiées pour le renouvellement des eaux de ballast en mer :

A la méthode séquentielle qui consiste a vidanger compléetement les citernes de ballast par
pompage puis ales remplir d'eau propre; et/ou

2 la méthode du flux continu qui consiste a remplir les citernes de ballast et a les vidanger
simultanément en y pompant de I'eau propre.

2 Pr écautions de sécurité

2.1 Il faudrait prévoir pour les navires qui renouvellent leurs eaux de ballast en mer des procédures qui
tiennent compte des considérations suivantes, le cas échéant :

A la nécessité d'éviter les surpressions et les dépressions dans les citernes de ballast;
2 les effets des carenes liquides sur la stabilité et les effets dimpact dus au ballottement dans

les citernes qui peuvent étre partiellement remplies a un moment quel conque;
3 les conditions météorol ogiques admissibles;

4 le routage météorol ogique dans les zones saisonniérement touchées par des cyclones, des
typhons, des ouragans ou des conditions de givrage intense;

5 le maintien d'une stabilité adéquate a I'état intact conformément a un manuel approuve de
directives sur |'assiette et |a stabilit€;
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.6 leslimites admissibles de résistance en mer aux efforts tranchants et aux moments deflexion
conformément a un manuel de chargement approuvé;

T les forces de torsion, le cas échéant;
.8 les tirants d'eau minimaux/maximaux al'avant et al'arriere;
9 les vibrations de la coque dues aux vagues;

10 latenue de registres des opérations de ballastage et/ou de déballastage;

A1 les procédures d'urgence pour les situations pouvant affecter |e renouvellement des eaux de
ballast en mer, notamment dégradation des conditions météorologiques, défaillance des
pompes, perte d'énergie, etc.;

A2 le temps nécessaire pour mener a bien le renouvellement des eaux de ballast ou une phase
appropriée de ce renouvellement, compte tenu du fait que I'eau de ballast peut représenter
50 % de la capacité totale de chargement de certains navires; et

A3 lasurveillance et le controle de la quantité d'eau de ballast.

2.2 Si laméthode du flux continu est utilisée, il faudrait faire preuve de prudence éant donné que :

A les conduites d'aération ne sont pas congues pour faire face aun débordement continu d'eau
de badllast;
2 il ressort des recherches actuelles quiil peut étre nécessaire de pomper au moinstroisfoisla

pleine capacité delaciterne pour obtenir le résultat voulu lorsgu'on laremplit d'eau propre par
le bas et qu'on la fait déborder par le haut; et

3 il faudrait réassujettir certains dispositifs de fermeture étanches a I'eau et éanches aux
intempéries (telsque lestrous dhomme) qui peuvent ére ouverts au cours du renouvel lement
des eaux de ballast.

2.3 Il faudrait éviter de procéder au renouvellement des eaux de ballast en mer par temps glacia.
Toutefois, S cette opération est jugée absolument nécessaire, il faudrait accorder une attention particuliére aux
dangers associés au gel des dispositifs de rejet par-dessus bord, des conduites d'aération, des vannes des
systemes de ballast ains que de leurs commandes, et a l'accumulation de glace sur le pont.

2.4 Il peut étre nécessaire de pourvoir certains navires d'un calculateur de chargement pour calculer les
efforts tranchants et |es moments de flexion dus au renouvel lement des eaux de ballast en mer et les comparer
avec les limites de résistance admissibles.

25 Il faudrait évaluer les marges de sécurité applicables alarésistance des structures et ala stabilité en
seréférant aux conditions d'exploitation admissibles en mer, indiquées dans le manuel approuvé de directives
sur |'assiette et la stabilité et le manuel de chargement, pour chague type de navire et chague condition de
chargement. A cet égard, il faudrait particuliérement tenir compte des prescriptions suivantes :
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A lastabilité doit étre mai ntenue en permanence aun niveau correspondant ades vaeursqui ne
soient pas inférieures a celles qui sont recommandeées par I'Organisation (ou prescrites par
I'Administration);

2 les valeurs des contraintes longitudinales ne doivent pas dépasser celles qui sont autorisées

par la société de classification du navire compte tenu de |'état de la mer; et

.3 le renouvellement des eaux de ballast dans des citernes ou des cales dont la structure peut
subir des chargesimportantes engendrées par I'effet de ballottement lorsgue ces citernes ou
ces cales sont partiellement remplies doit étre effectué lorsque la houle et I'éat de la mer
sont favorables, de maniéere a réduire au minimum les risques d'avarie de structure.

2.6 Leplan de gestion des eaux de ballast devrait comprendre uneliste des circonstances danslesqudlesil
ne faudrait pas entreprendre de renouveler les eaux de balast. Ces circonstances peuvent résulter d'une
situation critique d'un caractére exceptionnel ou d'un cas de force majeure di au mauvais temps ou de toute
autre Situation menacant la vie humaine ou la sécurité du navire.

3 Formation et familiarisation des équipages

31 Le plan de gestion des eaux de ballast devrait prévoir la désignation du personnel clé de controle a
bord qui entreprend le renouvellement des eaux de ballast en mer.

3.2 Laformation et lafamiliarisation requises pour les officiers et matel ots et mécaniciens du navire qui
interviennent dansles opérations de renouvellement des eaux de ballast en mer devraient porter sur ce qui Suit :

A le plan de pompage du navire, qui devrait indiquer les dispositifs de pompage du ballast, avec
I'emplacement des conduites d'aération et des tuyaux de sonde associés, |'emplacement de
tous les tuyaux d'aspiration des compartiments et des citernes et des canalisations qui les
raccordent aux pompes de ballast du navire &, s I'on utiliselaméthode du renouvel lement en
flux continu, les ouvertures utilisées pour lerget del'eau par le haut delaciterneaing queles
dispositifs de décharge ala mer;

2 la méthode visant a sassurer que les tuyaux de sonde sont dégagés et que les conduites
d'aération et leurs dispositifs de non-retour sont en bon état;

3 les différentsdélais requis pour procéder aux diverses opérations de renouvel lement des eauix
de badllast;
4 les méthodes appliquées pour le renouvel lement des eaux de ballast en mer, le cas échéant, eu

égard en particulier aux précautions a prendre en matiére de sécurité; et

5 laméthode de tenue du registre des eaux de ballast de bord, lanatification et I'enregistrement
des sondages réguliers.
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