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PREFACE ET REMERCIEMENTS

La necesslte d'evaloer les impacts environnementaux a ete clairement reconnue en 1972 a
la Conference de Stockholm sur I'environnement. Le Programme des Nations Unies pour
I'environnement (PNUE) a ete charge d'elaborer des methodologies pour une gestion rationnelle de
l'environnernent,

Dans la Declaration de Genes de septembre 1985, les Parties contractantes a la Convention
pour la protection de la mer Mediterranee contre la pollution ont aoopte une decision "d'appliquer
revaiuanon des impacts environnementaux comme instrument pour assurer des acnvites de
developpement appropriees".

Dans certains pays de la Mediterranee, les etudes d'impact sur I'environnement des ports de
plaisance ont ete instituees par Ie biais d'une loi sur Ie littoral et elles constituent un veritable outil
de prise en compte de I'environnement.

Au-deja de la simple obligation legale, I'etude d'impact sert a orienter les choix
d'arnenaqement en fonction des contraintes du milieu et des caracteristiques generales du projet a
realiser. Elle va eclairer Ie decdeur sur Ie sens de ta decision aprendre et informer Ie public sur les
incidences du projet sur I'environnement.

Ainsi, t'etude d'impact sur I'environnement est prise en compte depuis les quinze dernieres
annees pour une gestion rationnelle et une evaluation de ce rneme impact. Cependant, ta methode
utilisee dans les pays devetoppes n'etait pas totalement transposable aux pays en voie de
developpement. Pour faire face ace problerne, Ie Centre d'activite du Programme pour les oceans
et les zones c6tieres (CAP/OZC) du PNUE s'est interesse a une procedure et a des lignes
directrices qui seraient approprlees pour la preparation des etudes d'impact sur I'environnement dans
les pays en voie de developpement.

Le precede et les lignes directrices proposes par Ie PNUE ont ete testes par une sene
d'etudes de cas concrets, parmi lesquelles se trouve la presente etude d'impact sur I'environnement
du port de plaisance de Kabila.

L'analyse de cette etude de cas et la description de la procedure utilisee dans cette etude ont
ete preparees par Ie PAP/CAR-PAM, avec I'assistance des consultants de cet organisme MM. Ante
BARIC, Franjo GASPAROVIC et Cohen DE LARA, sur la base d'une approche a I'elaboration des
etudes d'impact sur I'environnement des projets qui affectent I'environnement cotter et marin
("Methode pratique d'evaluation de I'impact sur I'environnement des projets qu! touchent les zones
cotleres et Ie milieu marin" - UNEP RSRS N° 122).

Les documents de la partie IV concernant I'etude d'impact sur I'environnement du port de
plalsance de Kabila - objet du present rapport, ont ete prepares par M. Abdelmajid MERZOUK,
Ingenieur-Chef du Service des etudes et des infrastructures a la Direction des ports au Ministere des
travaux publics, de la formation professionnelle et de la formation des cadres du Royaume du Maroc.
Ce travail a ete effectue suite a un accord conclu entre Ie PAP/CAR-PAM, la Direction de
I'environnement du Ministere de l'interieur et Ie Ministere des travaux publics. t.'elaboratlon de ce
document a necesslte la contribution directe ou indirecte des differents dspartements des Ministeres
de l'inteneur, du tourisme, de la peche maritime et de I'agriculture, ainsi que de I'lnstitut de
recherche des peones maritimes, de I'lnstitut de recherches scientifiques de la taculte scientifique
et de I'lnstitut agronomique et vetennalre Hassan II. Une aide considerable a ete accordee par
rautonte locale de Tetouan et Ie promoteur du projet la Societe KABILA.



PARTIE I:
ANALYSE DE L'ETUDE DE CAS

En examinant les processus d'evanratlon des impacts sur I'environnement dun port de plaisance au
Maroc, on doit constater qu'aucune etude d'impact proprement dite n'a ete effectuee auparavant, mais
beaucoup d'actions preservant I'environnement etaient systematiquement integrees dans la phase d'etudes
techniques portuaires (etudes d'ingenierie, etudes sur rrodeles reduits hydrologiques et sedimentologiques),
lesquelles examinent I'eftet de I'ouvrage proiete sur la stabllite des plages et du littoral. Au Maroc, une
commission interministerielle chargee de I'amenagement du littoral en vue de la preservation de
I'environnement examine tout projet implante sur Ie littoral. Ce fut aussi Ie cas de la Marina Kabila.

Aussi, Ie processus d'etude d'impact sur I'environnement d'un port de plaisance a pour but de
systemattser toutes les donnees existantes et les utiliser pour prevolr, reduire ou moderer les impacts negatifs
de ce projet sur I'environnement.

Une collaboration entre difterents ministeres et organismes regionaux et locaux s'est etablie durant
l'elaboratton de cette etude. Ont egalement partlclpe a renide, Ie promoteur du projet et I'entreprise chargee
de l'executlon des travaux.

En s'inspirant de I'idee fondamentale de I'approche proposes par Ie PNUE pour les mers regionales,
on remarque que pour Ie present travail on a utilise les donnees existantes, tout en comparantl'impact sur
I'environnement de projets similaires au Maroc et dans la region rnediterraneenne au lieu de faire des
investigations et recherches specinques sur place, lesquelles ne pourraient etre correctement faites faute de
moyens et de temps.

La Marina Kabila etait en phase de lancement peu apres Ie commencement de la presents etude
d'impact sur I'environnement. Pendant les travaux du port on a utilise certains resunats de cette etude: Ie port
de plaisance de Kabila a ete realise dans Ie cadre d'une marina avec complexe touristique integre, comportant
ainsi en phase ultime d'extension I'amenagement d'un golf et d'un complexe touristique Ie long du lac Smir.
L'etude d'impact a indique que I'on dolt preserver Ie lac et utiliser uniquement la partie non bolsee des terrains
avoisinants pour Ie golf. L'ambition du promoteur d'etendre son projet sur 500 ha a ete rejetee par les pouvolrs
publics, preservant ainsi cet environnement. Par ailleurs, Ie prornoteur doit respecter la mise en communication
du present lac avec la mer, ce qui a ete cite egalement comme conclusion de retude. Ce lac constitue ta
premiere zone humide a la porte de l'Afrique pour les oiseaux migrateurs; ce type d'etang est un lieu naturel
consldere comme element majeur de l'ecosysterne cotler.

Les etudes d'impact ont dernontre que Ie problerne de deficit au niveau du transit littoral est dO au
problema d'extraction clandestine du sable de mer pour les constructions, et a l'action du promoteur
engageant des travaux d'approfondissement du chenal d'acces au port pour recevoir de gros bateaux, ce qui
engendre un impact negatif sur la morphologie dulittoral. Le promoteur a ete invite a respecter les dispositions
techniques du projet et autiliser Ie sable de dragage pour recharger les plages avoisinantes erodees en partie
par rarnenaqernent du port. Les actions de la mer en cas de fortes ternpetes erodent egalement ces plages.

D'autres considerations concernant I'urbanisme, I'hygiene, la secunte routiere, la preservation de la vue
sur la mer et Ie caractere public d'acces a la plage et au port de plaisance, ont ete recornmandees dans Ie
cadre du present rapport et seront appliquees par Ie promoteur, ainsi qu'un programme de suivi et de contr61e
de I'impact du port sur I'environnement a moyen et a long terme.

Le Ministere de rlnteneur et de I'environnement aussi bien que Ie Ministere des travaux publics, de la
formation professionnelle et de la formation des cadres se telicitent de cette initiative du PAP/CAR-PAM et
considerent cette etude d'impact comme base pour une gestion rationnelle de I'environnement au sein de la
Mediterranee et un exemple pour certains pays en voie de developoernem. La fragilite des espaces littoraux
et la dlversite des interets qui s'y manifestent plaident tout a fait pour une integration harmonieuse du projet
de Marina Kabila dans son environnement.
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PARTIE II:
PROCESSUS UTILISES DANS LES ETUDES D'IMPACT

SUR L'ENVIRONNEMENT

1. Generalites

Les participants a la Ouatrierne reunion ordinaire des Parties contractantes a la Convention de
Barcelone, tenue a Genes en 1985, ont decide qu'i1 etait d'une grande importance de developper, dans Ie
cadre du Plan d'Action pour ta Mediterranee, des methodologies aporopnees pour retude des impacts sur
I'environnement, afin de pouvoir les utiliser dans la planification du oeveloppernent des zones c6tieres. Pour
repondre acette demande, Ie du Programme pour les mers regionales du PNUE a developpe une approche
simple et pratique a "elaboration des etudes d'impact sur I'environnement, laquelle peut etre utilisee dans Ie
contexte de raccord legal qui est la base de ce programme. La verification de cette approche simple et
pratique a ete connee au PAP/CAR-PAM en liaison avec la Direction de I'environnement du Ministere de
l'interleur. L'etude d'impact sur I'environnement du port de plaisance de Kabila au nord du Royaume du Maroc
a ete retenue comme une des premieres etudes de cas choisies pour tester I'approche a retude d'impact sur
I'environnement precltee.

2. Demande pour I'amenagement d'un port de plaisance ill Kabila et decision
d'elaborer une etude d'impact

Le promoteur KABILA S.A. a programme la realisation d'une marina pour developper Ie tourisme vane
dans la region. Les conditions tres sensibles du site et la fragilite du littoral conceme ont incite les pouvoirs
publics a choislr ce port pilote pour l'elaboration d'une etude d'impact sur I'environnement.

3. Lignes directrices pour l'elaboratlon de I'etude

Les lignes directrices pour la preparation de l'etude d'impact sur I'environnement du port de plaisance
de Kabila ont ete preparees par MM. Ante BARIC et Cohen DE LARA.

4. Document de I'etude d'impact sur I'environnement du port de plaisance de
Kabila

La preparation du document a ete contiee au Ministere des travaux publics, de la formation
professionnelle et de la formation des cadres - Direction des ports. Plusieurs missions de consultants du
PAP/CAR-PAM ont eu lieu au Maroc, avec des visites du site par la personne chargee de cette etude, en
collaboration avec la Direction de I'environnement du Ministere de l'interieur.

Les informations et donnees utillsees dans la presente etude comportent essentiellement les :

donnees meteoroloqiques de l'aeroport de Tetouan,
donnees naturelles (maree, houles, courants), dossiers techniques du port et etudes hydrauliques,
expertises sedimentologiques du port de Kabila, reallsees par Ie Laboratoire central d'hydraulique
de Casablanca, asslste par des experts francais.
donnees naturelles sur Ie lac Smir, ernanant du Ministere de I'agriculture,
donnees sur Ie milieu marin et la f10re du lac par tlnstitut de recherche scientifique de la Faculte
des sciences de Rabat et Tetouan, et I'lnstitut agronomique et veterinaire Hassan II a Rabat,
donnees sur les ressources halieutiques de la region, etaoorees par I'lnstitut scientifique des
peches maritimes,
leves bathymstnques et topographiques et photos aeriennes elaborees lors de la preparation de
la presents etude d'impact,
donnees sur Ie potentiel touristique de la zone et I'impact economique du projet, mises a la
disposition par Ie Ministere du tourisme et l'autorne locale,
informations sur les differentes phases de construction du port par I'entreprise chargee de
rexecutlon, et information par Ie prornoteur.
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5. Evaluation du document de I'etude d'impact sur I'environnement du port de
plaisance de Kabila

En raison de la complexite du site necessitant des !ignes directrices specifiques, "etude a ete prepares
durant 15 mois (debut 1989-printemps 1990), avec plus de 4 mois de travail effectif, penode jugee convenable
pour ce type d'etudes.

Une ebauehe du present travail, ainsi que la methodologie y appliquee, ont ete presentees dans Ie cadre
d'un serninalre sur les principes et les procedures d'impact sur I'environnement, organise a Rabat, en juin
1990, par la Banque mondiale en collaboration avec Ie Ministere de I'interieur.

II a egalement ete presente dans Ie cadre d'un colloque sur Ie developpemern et la preservation du
littoral, organise en decernore 1990 a Rabat par Ie Ministere des travaux publics, de la formation
professionnelle et de la formation des cadres, avec la participation d'experts europeens.

Pour les conores precites, la necesslte d'evaluer les impacts sur I'environnement a fait I'objet des
principales recommandations, et I'approche appliquee au present projet a ete appreclee.

6. Decision de I'autorlte responsable de I'approbation du projet

Le Ministere des travaux publics, de la formation professionnelle et de la formation des cadres, en tant
qu'autonte responsable de I'approbation du projet, a demands a la Direction des ports d'assurer la mise en
application des recommandations contenues dans la presente etude (voir l'Appendice).

7. Suivi et reevaluation

Le suivi et la reevaluation seront ettectues dans les phases de construction et d'exploitation de la
marina.

PARTIE III:
LIGNES DIRECTRICES POUR LA PREPARATION DE L'ETUDE
D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT DU PORT DE PLAISANCE

DE KABILA

Les lignes directrices ont ete msplrees par les documents du PNUE-PAP/CAR precltes, Dans Ie cas
specltlque du port de plaisance de Kabila (presence d'un etanq qui debouche sur Ie port de plaisance), ce sont
ces grandes lignes qui ont servi de trame a l'elaboratlon du present document.

A. Description du projet

1. Integrer Ie projet de Marina Kabila dans Ie developpernent de la zone touristique de Tetouan a
Ceuta et de la premiere tranche Kabila deja executes. Mentionner I'eventuelle trolslerne tranche
Kabila-Golf.

2. Description generale de ta Marina Kabila :
• Ie port de plaisance
• les habitations
• les services.

3. Description detaillee de la Marina Kabila

3.1 Port de plaisance:
• emplacement et structure des brise-Iames
• protondeur de I'eau a l'entree du port
• nombre et type de bateaux
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• cales seches
• atelier de reparation des bateaux
• acces aux vebicules, bateaux et parking
• sources de rnaterlaux de construction pour les brise-Iames
• zones a draguer, et quantite et qualite du materiel
• specification des phases de construction et organisation du chantier.

3.2 Habitations "complexe touristique" :
• type d'hebergement, nombre d'appartements ou de villas, nombre de lits prevlslonnels,
• lieux de divertissement, cinemas, discotheques, restaurants, etc.,
• actlvites recreatives intenses (sports aquatiques, piscines, plages, installations sportives) - voirie

et raccordement a la route principale,
• regime de circulation et atelier de reparation et d'entretien,
• changement de topographie (terrassements, comblements),
• sources de rnaterlaux de construction,
• phases de construction.

3.3 Services "V.A.D." :
• alimentation en electricjte du port et des habitations,
• alimentation en eau potable du port et des habitations,
• assainissement des eaux usees,
• elimination des dechets solides (ordures rnenaqeres, boues, stations d'epuraton, dechets de

vegetaux, etc.).

B. Description de I'environnement

Une description de I'environnement du site sans Kabila Marina (textes, cartes et plans) devrait inclure
les paragraphes suivants :

1. Caracterlstlques physiques du site :
• carte topographique de la partie terrestre et carte bathymetrique de la partie maritime, couvrant

si possible 2 km dans chaque direction par rapport au port de plaisance et sur une profondeur
couvrant Ie lac et les marais. La carte bathyrnetrique comprendra la zone ou la profondeur de
la mer est approprlee au projet propose (carte maritime).

2. Donnees meteoroloqiques, hydrographiques et hydrologiques
• rose des vents
• vagues, rnarees et courants marins
• conditions hydrologiques
• oxygene dissous et quatlte de I'eau de mer.

3. Donnees sedimentologiques
• mouvements du sable Ie long de la cote
• evolution des plages, stabnite et erosion dans les zones environnantes.

4. Donnees biologiques
• identification sur les cartes d'habitats naturels terrestres et marins.

5. Donnees specltlques sur la lagune
• dimensions, surface et profondeur en plusieurs perodes de l'annee, en particulier les echanges

avec Ie milieu marin,
• hydrologie actuelle et evolution previslonnejle en I'absence de la Marina Kabila,
• quallte de I'eau,
• evolution des conditions hydrologiques, en particulier dans la circulation des eaux douces ou

saumatres vers la mer et des entrees de I'eau de mer dans la lagune,
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• risque de pollution marine a I'interieur et a rexterteur du port de plaisance et a I'interieur de la
lagune par evacuation des eaux pluviales et usees non contrelees, Ie petro Ie et I'essence, la
peinture et Ie materiel antisalissants, les dechets solides jetes a I'eau; prevision de I'evolution en
oxygene dissous, de la concentration en azote et phosphore et de la pollution bacteriologique,

• effets probables sur la faune et la flore dans Ie milieu marin. sur les plages et dans la lagune,
• salinite et teneur en oxygene en plusieurs perodes de rannee,
• faune et flore permanente et migratoire.

6. Utilisation actuelle des terrains de la Marina Kabila et de ses environs :
• voles et moyens d'acces des vehicules,
• oiseaux dans Ie lac et les marais (especes protegees),
• terrains agricoles,
• infrastructures existantes (electricite, eau, egouts et dechets solides).

7. Valeurs esthetlques.

8. Vulnerabilite aux risques.

c. Identification des impacts previsionnels

Une evaluation des effets prevlslonnels sera enecnree en utilisant les normes marocaines ou trancaises
principalement sur les points suivants :

1. Changements topographiques et bathymetriques : changements deja observes en cours de
construction et evolution previsionnelle jusqu'a la stabilisation eventuelle - previsions actuelles des
dragages dans Ie port.

2. Mouvements de sable et indication de I'accumulation additionnelle sableuse et de I'erosion c6tiere
prevlslonnetles.

3. Changements oceanographiques prevlslonnels au cours d'une dizaine d'annees.

4. Impacts socio-culturels.

5. Impacts sur Ie paysage.

6. Impacts sur la quante des eaux de baignade et ta purete des sables de plage.

7. Impacts sur la quaute de l'air et des bruits.

D. Mesures proposees pour prsvenlr, reduire ou attenuer les impacts negatifs de
la Marina Kabila

PARTIE IV:
DOCUMENT DE L'ETUDE D'IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT

DU PORT DE PLAISANCE DE KABILA

1. Introduction

Le projet du port de plaisance de Kabila s'lnteqre dans Ie schema d'amenagement du littoral du nord
du Maroc, littoral mediterraneen comportant des installations maritimes de plaisance et des complexes
touristiques de grande envergure, constituant ainsi Ie pOle d'attraction touristique Ie plus important de toute
la tacade mediterraneenne du Maroc (Fig. 1, 2 et 3).



Le cholx d'implantation du port de Kabila est dO a la qualite des conditions naturelles du site situe en
mer Mediterranee, a I'embouchure du lac Smir et presentant un environnement considerable. Sans oublier
la presence du village touristique de Kabila existant, realise il y a plus de 20 ans. Ce complexe Marina Kabila
integre au port dispose de toutes les qualites pour repanourseement d'un tourisme varie de haute classe,
permettant Ie developpernent economique et social de la region (Fig. 4).

L'etude d'impact sur I'environnement qui fait I'objet du present rapport porte essentiellement sur Ie port
de plaisance de Kabila, integre au projet Marina Kabi/a et considere comme element moteur du complexe
integre.

Par ailleurs, I'impact sur la Mediterranee du village touristique sera egalement traite, ainsi que I'impact
du port sur Ie lac Smir, etang ayant un interet ecologique considerable. Ainsi, les avantages engendres par
ce port ne doivent pas etre contrebalances par des dommages causes aI'environnement ou par tadestruction
de certaines ressources naturelles.

Kabila est snuee a 28 km de la ville de Tetouan, pres du detroit de Gibraltar, point de rencontre entre
deux mers et seuil entre deux continents.

2. Description generale de la Marina Kabila

La Marina Kabila est cornposee d'un port de plaisance de 300 unites, dun village touristique d'animation
et d'heberqernent instane acote du port, et des services d'exploitation et d'animation du complexe. Le projet
comporte en phase ultime un golf sur 110 ha, a proxtmlte du lac Smir (Fig. 5).

Le port de plaisance de Kabila est realise pour mettre en valeur aussi bien Ie complexe touristique
existant depuis 20 ans que Ie nouveau village touristique. Le port est consldere comme element moteur
d'animation du village touristique (Fig. 6).

Le nouveau village touristique, realise en meme temps que Ie port de plaisance, comporte un hotel
standing, des villas resldentlelles, des appontements, de luxueux appartements et un hotel a. cOte du port avec
une capaclte d'accueil global d'environ 3.000 lits. Le village comporte d'autres elements d'animation: cafes,
restaurants, centre commercial, salle de conqres, sports (Fig. 7).

Comme etape ultime, la Marina Kabila sera corrotetee par ramenaqement d'un golf de 18 et 9 troues
sur 110 ha de terrain, qui etalt prevu initialement sur 500 ha avec l'arnenaqernent du lac et de la toret
avoisinants. Ce projet a ete reduit par les pouvoirs publics, compte tenu de son impact sur I'environnement.
Ceci fera egalement I'objet des conclusions de cette etude d'impact sur I'environnement (Fig. 8).

3. Description detaillee de la Marina Kabila

3.1 Le port de plaisance

Les conclusions des etudes techniques menses pour les besoins du present port, Ie respect des
conditions naturelles et des contraintes llees a!'integration du port dans rarnenaqernent touristique de Kabila,
ont conduit a. la presents configuration du port (Fig. 9). Cette derniere est definie par deux brise-Iames (jetee
principale de 418 ml et traverse de 218 ml) protegeant un plan d'eau abrite de 3 ha, drague a. -2, -3 et -4,00
hydro, complete par des terre-pie ins d'exploitation (plate-forme ou nouveau village touristique).

Le port a ete ouvert vers Ie Nord, ouverture jugee plus favorable vis-a-vis du transit solide du littoral dont
Ie sens est du Sud vers Ie Nord. La passe d'entree a ete prevue sur fond naturel pour eviter I'ensablement
et les dragages excessifs (-3,5 a. -4,00), et Ie plan d'eau du port doit communiquer avec celui du lac Smir
decide par Ie promoteur en vue d'une exploitation future du lac (Fig. 10 et 11).

La capacite du port est d'environ 300 unites entre -2 et -3,00 de tirant d'eau (de 8 a 16 ml de longueur)
correspondant aux appontements nottants prevus de 300 ml. Mais, cette capacne pourra etre portae a 400
unites, compte tenu de la disposition prevue des appontements. La flotte comportera des unites de croisiere:
yachts, voiliers, bateaux habitables, denveurs et autres bateaux a. moteurs legers.
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Le port dispose d'une darse pour elevateur a bateau de 100 t et des ateliers de reparation.

Le port dispose des equipements divers aterre, des voiries et reseaux divers, dun parc hivernal et d'un
pare de stationnement des rernorques, des bateaux et des voitures.

Une capitainerie et une station d'avitaillement en fuel est prevue, ainsi quune signalisation maritime.

Les matsnaux utilises pour les brise-Iames et les terre-pleins du port proviennent de la carriere ouverte
a M'Diq qui a servi a I'amenagement du port de M'Dig et Restinga Smir.

Les travaux de dragage dans Ie bassin et Ie chenal entre -2, -3 et -4,00 m hydro ont ete enecnies avec
un volume total de plus de 40.000 m3 de materiaux sableux et vaseux (dus a I'embouchure) utilises pour les
travaux de remblaiement (Fig. 12).

L'amenagement du port etait rnene par phases successives definies comme suit :

installation du chantier, deviation de I'embouchure, dragages, excavation du bassin et remblaiement
de I'embouchure naturelle,

realisation d'ouvrages de protection (digue et traverse),

execution des terre-pleins, dragages et darses pour portique a sangles,

installation d'appontements flottants,

travaux de superstructures, volrtes-reseaux divers (V.RD.), electrification, assainissement,
telephone, capitainerie, signalisation maritime, atelier de reparation,

materiel special, dont outillage divers (engin mis a sec, avitaillement, depOts d'ordures, prises
d'alimentation, bouche d'incendie, station fuel, station de traitement).

La grande partie des ouvrages d'infrastructure a ete realisee de decembre 1989 ajuin 1990, permettant
I'exploitation partie lie du port en cette epoque.

Les quantltes realisees :

400.000 tonnes de tout venant et enrochement
13.000 m3 de baton dont 12.500 m3 pour les blocs pretabnques,
dragages : 40.000 m3 et 90.000 m3 d'extraction.

3.2 Les habitations "complexe nouveau village tourlstlque"

Le complexe nouveau village touristique integre au port, ayant une architecture mediterraneenne, permet
la continuite des deux complexes (premiere tranche realisee en 1971 et I'actuel projet). Ce projet sera edifie
sur 19 ha pour la partie lmrnobiliere et 9 ha pour I'amenagement d'un village portuaire. II comportera
l'arnenaqernent d'un hotel de luxe de 120 chambres, 60 villas de 600 rrf, 230 appartements, un centre
commercial, d'animation et sportif : Ie complexe est caractense par I'amenagement d'espaces verts et chemins
pletonniers,

Le village portuaire sera Ie pOle d'animation du nouveau complexe qui comporte egalement une salle
de congres pour animation culturelle. Un reseau de voirie et o'acces au port a ete amenaqe.

Une grande partie du nouveau village touristique a ete realisee a droite de I'embouchure naturelle
devlee et sur les terre-pleins gagnes sur la mer.

Les materiaux utilises sont au maximum locaux, dont Ie sable de mer pour Ie beton.

Les travaux de construction du present complexe touristique ont connu les phases suivantes :
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deviation de l'oued, remblaiement et terrassement,
arnenaqernent d'installations d'heberqement et de voirie du nouveau village touristique,
arnenaqernent des unites d'animation et de service du village portuaire.

Les travaux d'amenaqement du port et du complexe ont permis la creation d'un grand nombre d'emplois
pour la region. II en sera de rnerne pour la phase d'exploitation.

3.3 Les services "volrle-reseaux divers"

Le nouveau complexe touristique integre sera equipe de reseaux necessalres a la bonne exploitation
du complexe (electrification, telephone, adduction d'eau, assainissement, station d'epuration des eaux usees,
rejets des decnets solides, etc.).

4. Description de I'environnement

La description de I'environnement porte sur un perimetre assez large pour permettre une analyse
coherente des facteurs environnementaux, notamment des conditions sedimentologiques, afin d'examiner
l'ettet de I'ouvrage projete sur ta staonlte des plages et du littoral avoisinant.

4.1 caractensnques physiques du site

La Marina Kabila est irnplantee sur la facade mediterraneenne des contre-forts nord de la chaine du
Rif, situe pres du detroit de Gibraltar. La cote est rectiligne.

Le site est irnplante sur I'embouchure de I'oued Smir. Le relief est une vue successive des vallons et
collines, et presente un mouvement d'ensemble en pente douce vers la mer (Fig. 13). Les sols arides
supportent une vegetation rabougrie du type mediterraneen.

Les reconnaissances geotechniques ettectuees montrent que dans la partie centrale de la zone
d'lmplantation du port on trouve des sables sur une forte epalsseur (vers 6 m reposant sur des sables argileux
et a la droite de I'embouchure des sables vaseux de 3 a6 m d'epalsseur reposant sur un substratum argileux
relativement homoqene).

La morphologie de la cote est caracterisee par un rivage borde de plages de sable sur 50 m de largeur
(sable a grains moyens parsernes de coquillages) propices a la vie balneaire.

La morphologie des fonds, contorrnernent a la carte bathymetrique et la carte de la nature des fonds
(Fig. 14a, 14b, 15a et 15b):

les isobathes -7,00 m, -5,00 m et -3,00 m se situent respectivement a 400, 300 et 150 m de la
plage; la pente des fonds est reguliere et varie dans I'ensemble entre 1/50 et 1/75

la pente la plus forte se situe au niveau des plus basses mers juscu'a I'isobathe -1,00 ou se
concentrent les graviers de bas estran.

4.2 Donnees meteoroloqlques, hydrographiques et hydrologiques

• Rose des vents emanant de la station rneteoroloqique fiable de Tetouan aeroport (Fig. 16a, 16b
et 16c).

Le depouillernent de ta rose des vents fait apparaitre trois regimes:

• de mai a octobre : vents dominants proviennent du secteur E.N.E.
• d'octobre a tevrier : ils sont du secteur O.S.O. avec predominance a O.
• les rnols de mars et d'avril sont soumis a un regime equilibre entre les vents du secteur E.N.E.

et O.S.O.
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De meme, suivant les donnees des services m~l~orologiques et de Monthly Meteorological Charts of
the Atlantic OCean pour un site au sud de l'Espagne et d'autres donnees sur les ports du Royaume en
Mediterran~e, on peut conclure que la predominance est celie du EN.E avec un pourcentage de 10 a 20 %.
Quant a leur force, I'intensit~ maximale varie de 15 a 20 mls (72 kmlheure).

• Houles (agitations) :

La houle du projet retenue pour Ie calibre du port est de 5,5 m pour une perlode de 9,5 secondes (Hs
=5,5 m, Ts =9,5 s). Les houles les plus fortes ne peuvent provenir que du secteur EN.E. a E La hauteur
annuelle de ces houles peut etre sltuee entre 2 a 5 m, et la hauteur exceptionnelle peut atteindre 7 m, avec
une periode de 7 s. jusqu'a 11 s. pour les houles les plus longues.

• Maree et niveau :

La marsa est semi-diurne, Ie marnage d'eaux vives est de I'ordre de 1 m. Par ailleurs, Ie zero
hydrographique (Z.H.) est a 0,88 au-dessus du zero N.G.M. (nivellement general marocain - niveau moyen
de la mer).

Quant aux niveaux :

• plus hautes mers eaux vives = 1,40/Z.H.
• plus basses mers eaux vives = 0,401Z.H.

Ainsi, la cote d'arase des quais et terre-pleins a ete arretee a + 2,OO/Z.H. (avec 60 cm de marge de
securne en cas de surcete).

• Courants :

Quant au courant de rnaree, il semble que son ettet se fasse sentir sur 600 ou 700 ml au large. En
bordure du rivage, sur une largeur de 500, c'est un courant oriente du Sud vers Ie Nord.

Ce courant a pu etre mis en evidence par la forme parabolique du rejet en mer des oueds en crue. Ce
rejet est charge de matiere en suspension, ce qui contere aux oueds une couleur [aunatre tres prononcee.

II n'y a pas de courant par mer calme.

• Oxygene dissous et qualite de I'eau de mer:

L'oxyqene dissous a une concentration d'environ 4 mVI en surface et d'environ 5,4 a 6 mVI pour des
profondeurs au-deta de 40 m, et une saturation de plus de 100 % pour les autres profondeurs.

La qualite de I'eau de baignade est satisfaisante en periode d'estivage, aucune contamination n'a ete
observee. Le controle est fait par les pouvoirs publics.

• L'hydrologie de la region se compose des oueds Zem-Zem, Smir, AI Adnaa et d'ouadis au regime
irregulier. La region connait une pluvlornetrle considerable en hiver. Un barrage Smir a ete realise a 20-30
km a I'amont de la presents embouchure.

4.3 Donn~es sedimentologiques

Toute la partie de la cote (longue de 18 km) entre Cap Negro et Punta Almina est constnuee de plages
sableuses avec quelques affleurements de rochers. Le sable est d'un oiametre d'environ 300 microns.
L'analyse de la sedimentation prelevee du fond montre que la distribution des matsnaux est tres reguliere et
liee a la bathymetrle des fonds.
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Les sablons inferieurs a 150 microns apparaissent ades profondeurs de -5,00 a6,00 rn, les sables fins
(200 a300 microns) s'etalent entre les isobathes -1 et -2 m, et les sables moyens et grossiers se concentrent
en bas de la plage .

• Regime sedimentologique, transit littoral et erosion eventuelle :

Les conclusions des expertises sedimentologiques reansees pour Ie present projet preclsent que la c6te
est soumise aun leger transit vers Ie Sud. Mais, les plages sont en equilibre et il n'y a pas de signes d'erosion
ou d'engraissement important. En eftet :

• les plages sont faiblement anmentees a cause de I'orientation de la c6te pratiquement normale
au secteur de provenance des houles dominantes et acause des deux caps qui delimitent cette
partie du littoral;

• une legere tendance a reroslon saiscnnlere par perte dans Ie profil est possible, compte tenu
de I'exposition des plages (actions frontales). Le transit littoral vers Ie Sud de cette zone reste
faible et it est estime a 30.000 m3/an (activite sedimentaire reouite):

• la realisation du port suivant la configuration arretee par les etudes techniques a tenu compte
du present problerne sedimentologique. Toutetols, sa realisation a provoque une legere
sedimentation Ie long de la traverse, mais I'impact est insignifiant (Fig. 17);

• un ensablement est prevlslole dans la passe d'entree et dans Ie bassin (des travaux de dragage
annuels sont prevus):

• la realisation du port n'aura aucun impact sur les plages sltuees au sud du port, ainsi que sur
les autres plages avoisinantes;

• cependant, des degradations subies sur la plage du complexe existant sont dues aux fortes
ternpetes et ades probtemes d'extraction clandestine du sable et de construction sltuee a30 m
du rivage.

4.4 Donnees biologiques

Oontormernent aux cartes d'habitats naturels marins (Fig. 18a, et 18b), les apports de la flottille de
peche basee a M'Diq Port comportent les especes suivantes :

sparidis, soles, rougets, rnerous, aloses, crevettes, bivalves, loups, congres, anguilles, langoustes
et cephalopodes,

Des madragues sont tnstalles en ete pour I'abattage du thon en face du littoral concerne.

4.5 Donnees spectnques sur la lagune Smlr

l.'etanq lagunaire Smir est la premiere zone humide a la porte de l'Afrique, zone strateqique grandiose
pour les oiseaux migrateurs, surtout aprss la traverses de la Mediterranee (r6le de relais et de site d'hivernage
pour ces especes),

Le lac est un lieu naturel de communication entre la mer et les eaux dun bassin versant. II constitue
I'element majeur de recosysteme c6tier, apportant au milieu marin durant les pluies les sets rnineraux
indispensables a l'equ.i1ibre du reseau trophique et son r61e halieutique, en favorisant Ie maintien d'especes
exploitees. Un interet particulier est accorde au suivi de revolotlon de la faune et de la flore par des
scientifiques en vue de les preserver de toute menace: assechernent, drainage, pollution et urbanisation.

Cette lagune s'etend sur 219 ha dont 174 ha du domaine forestier, Ie reste etant des terrains de culture
prives (Fig. 19). Elle est situee dans une tranche ultitudinale, interleure a la c6te de 10,00 m, respectant un
collecteur principal des eaux de ruissellement ernanant des versants avoisinants (environ 7.500 ha).
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L'embouchure de I'oued Smir est devenue en partie Ie bassin du present port. Une partie du terrain du
bassin versant sera Ie site du projet ultime Kabila Golf.

• Le regime de I'oued Smir

L'ajustement statique applique aux debits maximum annuels dans les debits des crues de differentes
ourees et retenus :

debit des crues :
• centenale:
• millenale:
• decaminenale :

300 m3/s

600 m3/s

1.100 m3/s

Pour la lagune iI faut ajouter les eaux de ruissellernent du bassin versant avoisinant et les eaux
d'evacuaton des stations d'epuratlon.

Le lac reC;Oit une partie des eaux usees du village M'Diq et de celui de Kabila, apres evacuation des
stations d'epuratlon (Ia qualite des rejets depenora du bon fonctionnement des stations).

L'accumulation de I'eau et la presence du sel dans Ie sol en font une station azonale avec des
conditions microclimatiques partcuneres, generant ainsi des especes vegetales specifiques.

• Faune et nore permanentes et migratoires

• Groupements vegetaux :

II existe une vegetation epaisse comportant 4 groupements (algues, jancus maritime, phragmites,
cyperus). Cette vegetation tant immergee qU'emergee est tres developpee, rappelant la
Camargue en France.

La contamination de cette vegetation n'est pas tres forte (faible marnage, reduit par la realisation
du port).

• Avifaune de la lagune (Fig. 20) :

18 especes ont ete inventoriees, caracterisees en particulier par la famille des anandes (canards)
au nombre de plus de 1.400 individus.

• Faune marine:

La lagune accueille une faune de jeunes poissons marins (soles, loups, atherins et daurades)
ainsi que des especes amphilialines (mulets et girelles) et des faunes d'invertebrees. Ceci
ternolqne du role local ecologique et halieutique important de cette lagune, dont la mise en
communication avec la mer doit etre maintenue.

De merne, il ne faut pas oublier I'impact de la stagnation des eaux ernanant des stations de
traitement et des eaux de ruissellement.

Les eaux de baignade et ta purete des sables de plage n'aura aucun impact si I'on preserve
I'ecosysteme precite.

4.6 UtilisatIon actuelle des terraIns de la Marina Kablla et de ses envIrons

Le port et Ie nouveau village touristique integre sont implantes sur des terre-pleins gagnes sur la mer.
La zone irnmoblllere et d'animation est egalement imptamee sur un remblai en bord de la mer et au droit de
I'embouchure initiale de I'oued.
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L'accss aux terrains est assure par la route nationale Tetouan-Oeuta, moyennant des bretelles d'acces.

Les terrains avoisinants sont constltues d'une part du lac Smir, des terres agricoles et d'une vegetation
dont une partie sera exploitee pour la phase ultime "Golf".

4.7 Valeurs esthetiques et vulnerabilite aux rlsques

Le littoral dispose de plages et d'un environnement remarquable. Le lac Smir est un point fort, tres
vulnerable devant les menaces et les agressions (pollutions). Sa preservation est incontestable.

Les realisations faites en bord de mer assurent en partie la stabilite des plages mais presentent un
risque d'erosion (construction lmplantee a 30 m de la plage).

La preservation de la communication entre Ie lac Smir et Ie bassin portuaire evitera tout risque a la
faune et a la flore existantes.

Les probternes sedimentologiques qui risquent de se poser dans Ie port devront etre suivis pour evlter
tout risque d'ensablement du port.

Le phenomena sedimentologique de la zone risque un ensablement du port.

5. Identification des impacts previsionnels

5.1 Evolution topographique et bathymetrlque du site

l.'arnenaqernent du present projet a ete caractertsee par une evolution de la topographie et de la
bamymetrie de la zone d'implantation :

travaux d'excavation cOta terre (terre-pieins) et dragage cote mer (creation d'un bassin de 3 ha et
de la nouvelle embouchure).

remblaiement de I'embouchure initiale de I'oued Smir,

travaux de voirie et bretelles d'acces necessltant des terrassements et remblaiements modifiant ta
gaometrie et la topographie de la zone.

La bathyrnetne naturelle de ta zone a ete en partie conserves, mais des dragages ont ete
indispensables pour maintenir les fonds necessaires (passe d'entree et bassin).

Les resultats des essais sedimentologiques et la conception du port laissent presaqer de legers
mouvements de sable, une legere sedimentation derriere la traverse et une legere erosion au niveau de la
digue (Fig. 17). Ainsi, des dragages d'entretien sont necessaires pour un volume annuel de 30.000 rn",

L'evolutlon topographique sera enregistree au niveau du chenal de I'embouchure de I'oued, permettant
la mise en communication du lac avec Ie bassin portuaire, avec une pente de 4 % allant de la cote du lac
0,00 mala cote du bassin -2,00 m hydro.

L'implantation future du golf sur 110 ha, ses voies d'acces et diverses installations perturbent la
topographie de cette zone au detriment du couvert vegetal.

5.2 Mouvements de sable et erosions ceueres previsionnels

L'existence d'un lager transit vers Ie sud du littoral avoisinant, legerement perturbe suite a
l'arnenaqernent du port, explique I'accumulation du sable au niveau de la traverse. Cette accumulation est due
aux apports d'expansion laterate qui prend naissance a I'abri de la digue, avec la creation d'une zone
d'erosion qui touchera un lager lineaire de Ia cote (Fig. 21).
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Les plages avoisinantes sont en equilibre et il n'y a pas de signes d'eroslon ou d'engraissement
important. II y aura une petite tendance a reroson saisonnlere par perte dans Ie profil, due a ractlon frontale
des houles (plages exposees).

Certaines parties des plages, dans Ie voisinage du port, ont connu des problernes singuliers d'eroson,
dus essentiellement aux tres fortes ternoetes exceptionnelles de I'hiver 1989-1990 (houles frontales). A cela
s'aioute Ie problerne du a I'action de I'homme (prelevements abusifs du sable et destruction des dunes)
reculsant ainsi Ie volume du transit qul est inferieur a 30.000 m3/an.

L'amenagement de constructions au bord de la mer a une distance inferieure a 100 m engendre
egalement une perturbation du transit et une menace speclnque pour ces constructions.

5.3 Changements oceanographiques et hydrographiques

L'analyse de l'evojution du littoral avoisinant durant les dermeres oecennles, malgre repanculssement
de I'urbanisation de la zone et divers problemes de pollution, ainsi que les solutions preconlsees a cet effet,
laissent presaqer qu'il n'y aura apriori pas de problernes particuliers.

Le chenal reliant Ie lac au bassin portuaire permettra la mise en communication des 2 plans d'eau afin
de maintenir l'ecosysteme cOtier. Le maintien du marnage evitera la contamination du lac et la degradation
de la faune et nore existantes, en particulier des oiseaux migrateurs.

Un systems de filtres (type absorbant ou autre) sera preconise en vue d'arreter les produits nocifs
ernanant du plan d'eau portuaire en phase d'exploitation, preservant ainsi la qualite des eaux du lac. Cette
quante ne subira pas d'effets negatifs evernuels dus au mauvais fonctionnement des stations de traitement
des eaux usees et d'epuratlon. lesquelles evacuant les affluents au sein du lac, apres traitement.

Un schema d'amenaqement du reseau d'assainissement de la region sera elabore en vue de resoudre
les problemas precites de rejet au lac Smir, evitant tout impact sur la sortie des residents des complexes
avoisinants, en plus des impacts precltes sur la faune et la flore du lac.

Le bassin portuaire recevra les eaux f1uviales. Les eaux usees du port et du nouveau village integre
seront traltees dans une station d'epuration, ce qui fait que I'impact dependra du bon fonctionnement de cette
installation. Ainsi, toute pollution du plan d'eau aura un impact sur les plages avoisinantes et la quallte des
eaux de baignade (evlter les rejets solides, les rejets d'hydrocarbures ou les residus des operations de
carenaqe).

" existe la possibilite d'un impact sur les ressources halieutiques et l'activite de peche de ta region
concernee.

5.4 Impacts socio-economiques et culturels

L'impact soclo-econornique est considerable aussi bien durant la phase des travaux que durant la phase
d'exploitation.

Des retombes directes sur Ie secteur nautique et des retombes indirectes sur les autres secteurs
(creation d'emplois, heberqement et tourisme, commerce, animation, reparation navale - soit un millier
d'ernplois) seront creees,

L'apport de devises est considerable, deveioppant reconomie de la region avec I'augmentation de la
capacite d'accueil (4.000 lits environ).

Le port entralnerarevojuton de J'urbanisation du site et permettra la mise en valeur du complexe
touristique de Kabila et de la zone avoisinante, d'ou la reduction des terres agricoles avoisinantes au profit
des projets touristiques.
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Une salle de conqres et une place d'animation prevue au port aideront I'animation culturelle dans cette
region et permettront revoiunon d'un tourisme sedentaire a I'instar de ce qui se passe pour Ie complexe
existant en ete,

l.'amenaqement de la Marina Kabila et du complexe touristique modeme de grande envergure risque
d'avoir un impact negatif sur la tradition, Ie mode de vie et la culture de ta population locale.

5.5 Impacts sur Ie paysage

La Marina Kabila est une extension du complexe existant, cree il y a 20 ans. C'est une continulte au
niveau architectural sur une portion de la plage shuee en bas de la route nationale.

La realisation du projet a legerement gene la vue sur la mer, avec I'existence de plusieurs percees
visuelles.

La deviation de I'embouchure initiale a donne un autre aspect au paysage, avec des amenaqernents
touristiques a cet endroit.

Le boulevard front de mer et les installations Ie long des quais aideront a I'embellissement de
I'environnement, mais ne doivent pas etre un ecran a la vue sur la mer.

Cet amenaqernent de grande envergure engendra une certaine pollution de ralr et du bruit.

Ainsi, les impacts socio-economiques et culturels doivent etre conslderes dans Ie meme contexte.

6. Mesures proposees pour prevenlr, reduire ou attenusr les impacts negatifs de
la Marina Kabila

6.1 Mesures techniques

Au niveau des problemes sedimentologiques, il est necessalre de :

suivre la progression des depots de sable Ie long de la traverse et de la passe du port; executer
des leves topographiques et bathymetriques de la zone d'une tacon systematique et periooique 2
a3 fois par an, notamment a I'issue des fortes tempetes: suivre l'evolution du littoral et des plages
avoisinantes de la maniere precnee:

appliquer des mesures compensatoires : rechargement des plages erodees a moyen et a long
terme par les produits de dragage du port, du fait des dragages d'entretien annuels avant la
penode estivale (securite de la navigation pour les plaisanciers);

redresser les lignes des cotes et stabiliser a long terme la plage Sud et les constructions au bord
de la mer en cas d'erosions exceptionnelles, par la mise en place d'epls au sud du port. Ces epis
ne devront gener l'activite de baignade;

eviter toute construction dans une zone eloignee de mains de 100 m des plages, evnant ainsi les
agressions des fortes ternpetes:

controler te fonctionnement des stations de traitement des eaux usees et la qualite des eaux de
baignade;

controler, par les pouvoirs publics, I'extraction clandestine du sable des plages, lesquelles
extractions causent un deficit de transit de sable; trouver une solution de rechange au probterne
d'utilisation du sable pour la construction (sable de concassage);

preserver les dunes avoisinantes en tant que source d'apport eonen alimentant les plages;
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contr6ler, par les pouvoirs publics, les travaux de dragage, evitant tout approfondissement du
chenal et du port par Ie promoteur.

Au niveau du lac Smir :

assurer une mise en communication des deux plans d'eau precites, assurant I'ecosysteme existant;

contr61er Ie fonctionnement des systemes d'assainissernent de la zone et des emlssaires emanant
des stations de traitement des eaux usees:

controler, en penode d'ete, la qualite des eaux du lac;

eXiger I'installation dun filtre au niveau du chenal de communication, evitant toute contamination
de I'eau du lac par les eaux polluees du bassin portuaire;

maintenir la reserve des pouvoirs publics concernant la preservation du lac et des torets
avoisinantes (interE~t ecologique);

developper des espaces verts pour arneaorer Ie paysage et I'integrer dans son environnement
(Iagunaire et collinaire).

Au niveau de la desserte routlere :

Ie promoteur doit arnenaoer des bretelles et voies d'acces necessalres, evitant tout impact sur la
circulation (point nair).

Au niveau du port de plaisance :

eviter toute pollution causee par I'exploitation de ce port aussi bien a I'interieur du port que sur les
plages avoisinantes (controte de la qualite des eaux);

controler les rejets d'hydrocarbure et ceux des residus des operations de carenaqe:

controler Ie bon fonctionnement de ta station de traiternent des eaux usees:

prevoir des installations sanitaires et des toilettes appropriees Ie long des quais et appontements;

prevoir Ie branchement au reseau d'assainissement pour les grandes unites de plaisance;

prevolr des installations appropnees d'approvisionnement en fuel (mesure de secunte et bouche
d'incendie);

preserver Ie caraetere public du port, des plages avoisinantes et des acces aux plages; eviter toute
gene de vue sur la mer a partir de la route nationale.

6.2 Mesures legales

Introduction au cahier de charge d'exploitation du port des mesures de lutte contre la pollution a
appliquer par Ie promoteur, ainsi que des sanctions en cas de rejet en mer d'elements nocifs et
polluants.

Conjugaison et coordination des efforts de tous les intervenants dans la gestion du littoral conceme,
en vue d'assurer les usages les plus appropries du port et des plages avoisinantes.
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6.3 Mesures socio-economlques

Developper la cohabitation entre Ie nouveau complexe et la population existante, tout en conservant
la culture et les valeurs traditionnelles de cette population. Par ailleurs, cette culture et ces valeurs
traditionnelles devront etre un produit important de I'animation culturelle prevue au present projet.

Developper une main d'oeuvre quautiee et adaptee aux nouvelles installations pour une exploitation
rationnelle de la Marina, en particulier des unites anti-pollution, de la station de traitement, etc.

6.4 Programme de surveillance continue et de recherche

Donnees prealables :

recherche du site et de I'implantation appropnee,
leves topographique et bathymetrique de la zone,
donnees naturelles (houles, marees, vents, courants),
transit du littoral (du sable).

Durant I'etude du projet :

etudes techniques d'inqenierie et de conception,

etudes sur rnodeles hydrauliques de la stabilite des ouvrages de protection (stabihte du profil
retenu, choix d'enrochements et blocs pretabriques necessaires, cote d'arase),

modele de retlexion, diffraction et refraction, au niveau du bassin, d'ouvrages interieurs,
d'appontements, de quais et du cnantler naval,

etude sur modele sedimentologique pour examiner l'ettet de I'ouvrage sur la stabilite des plages
avoisinantes,

etudes geologiques et sismiques pour toutes les grandes infrastructures (letes, complexe
touristique).

Durant la penode de construction :

controle de la qualite des rnatenaux mis en oeuvre,

controle des dispositions et caracteristiques techniques arretees au present projet,

reception des installations de lutte anti-pollution et de preservation de I'environnement prevues par
Ie promoteur,

controls de I'organisation du chantier evitant tout impact sur I'environnement et la circulation.

Durant la penooe d'exploitation de la marina:

missions d'expertises specnques en sedimentologie, leves hydrographiques au sud et au nord du
port sur un perirnetre assez large, controlant ainsi revolutlon de la morphologie du littoral (teves
periodiques 1 a 2 fois par an et teves en cas de phenomenes naturels exceptionnels),

suivi au niveau des photos aenennes depuis la realisation, avec des prises de vues suivant une
penode de 3 a 5 ans (Fig. 11),

controls de la quante des eaux du bassin et des plages en periode d'estivage 1 a 2 tols par rnois
(controle bacteroloqlque),

controle interne regulier (station de traitement) des eaux usees et des affluents,
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contr61e permanent des degradations dues a I'homme et de I'extraction abusive du sable, avec
instauration d'une solution de rechange (sable de concassage),

contr61e de la bonne execution des dispositions arretees au cahier de charge d'exploitation du port
(Iutte anti-pollution, caractsre public du port et des plages),

suivi des degradations dues a la nature (fortes ternpetes, etc.),

suivi de I'etat et de la quallte des ressources halieutiques de la zone.

En conclusion, les mesures precnees, en plus des dispositions preconlsees avant I'amenagement du
port de plaisance, sont des elements precleux pour I'integration du projet dans son environnement ainsi que
pour sa valorisation.
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Fig. 5: Port de plaisance de Kablla et marina



Fig. 6: Complexe existant depuis 20 ans



Fig. 7: Nouveau village touristique "Marina Kabila"
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Demiere configuration du port de plaisance de Kabila au niveau de la disposition des appontements
flottants presentee par Ie promoteur en juin 1990

Fig. 9: Plan masse du port de plaisance de Kabila



Fig. 10: Photo aerlenne du site avec I'amenagement du port de Kabila et Ie port avoisinant de Restinga Smir
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Fig. 11: Photos aerlennes du site avant I'amenagement du port - annees 1966 - 1976 - 1979



Fig. 12: Travaux de dragage et d'excavation de I'embouchure initiale de I'oued Smir



Fig. 13: Carte topographique du site avant I'implantation du complexe
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1200 TU

I~
J F M A M J J A S 0 N D Moyenne

annuelle

Annee

1961 1.8 3.2 3.8 4.2 4.4 5.0 3.7 4.3 1.9 2.9 3.1 3.3 3.7
1962 3.2 2.9 4.1 3.7 3.8 4.0 5.3 3.9 2.7 2.8 3.0 4.1 3.6
1963 4.1 4.6 3.9 3.8 3.1 3.0 3.5 4.1 3.2 2.8 3.3 3.6 3.6
1964 4.0 4.3 3.8 3.3 3.0 2.4 2.4 3.5 1.4 2.8 3.0 3.4 3.1
1965 3.5 2.1 4.0 3.4 3.2 3.2 4.1 2.4 3.6 1.3 3.8 5.1 3.3
1966 3.8 3.8 3.4 4.0 3.4 4.1 4.3 2.9 3.1 4.0 1.0 3.7 3.5
1967 3.6 3.4 3.9 3.5 3.0 4.5 2.4 2.6 3.9 2.6 4.1 3.7 3.1
1968 5.7 3.1 3.5 4.1 5.3 5.1 4.4 5.7 5.3 4.5 5.5 4.5 4.7
1969 - - (5.1) (5.4) (4.9) (7.2) (3.8) (3.1) (5.1) (4.6) (5.0) (7.7) -
1970 (7.0) (5.0) (4.4) (4.8) (5.3) (5.6) 3.9 4.8 4.6 4.1 3.0 3.1 (4.7)
1971 4.1 4.1 5.8 4.1 3.8 3.4 3.1 3.9 3.5 - - - -
1972 - - - - - - - - - - 4.0 2.7 -
1973 4.2 5.7 5.5 5.8 4.6 4.1 4.5 3.1 3.6 4.3 2.8 5.8 4.5
1974 4.6 6.9 5.8 4.1 5.7 2.9 3.8 3.6 5.1 5.4 4.0 3.1 4.6
1975 3.8 3.5 4.1 4.1 5.5 5.7 4.0 3.2 3.6 3.6 3.1 2.4 3.9
1976 3.5 4.9 5.4 4.8 4.6 3.1 3.4 3.5 4.7 4.3 3.8 1.0 4.2
1977 3.5 4.3 3.8 3.8 4.2 4.1 4.3 4.1 4.5 4.6 4.8 5.2 4.3

Moyenne
Mensuelle 4.0 4.0 4.3 4.0 4.1 3.9 3.8 3.7 3.6 3.6 3.5 3.9

0600 TU

~
J F M A M J J A S 0 N D Moyenne

annuelle

Annee

1961 6.1 5.3 7.1 6.4 6.3 6.9 6.1 6.8 5.5 5.3 4.3 5.0 5.9
1962 5.1 5.6 6.4 5.7 5.1 6.3 4.7 5.6 5.6 4.9 5.3 5.8 5.5
1963 5.5 6.0 5.6 6.3 5.4 5.7 5.4 5.8 5.6 6.0 4.6 5.2 5.6
1964 5.5 5.6 5.3 5.2 5.1 5.2 5.5 5.2 4.4 5.8 4.7 4.6 5.2
1965 5.3 4.8 5.6 5.1 5.6 4.9 5.5 5.1 6.2 3.2 5.3 5.7 5.2
1966 5.3 5.3 6.2 6.3 5.4 5.4 5.6 5.8 6.0 6.0 4.8 5.3 5.6
1967 4.6 5.6 6.1 5.7 6.0 6.1 5.4 5.5 5.3 4.7 5.6 5.5 5.5
1968 6.9 5.3 5.3 6.3 5.4 5.6 5.6 5.6 6.5 6.1 7.2 5.6 6.0
1969 5.0 5.8 6.7 7.1 7.7 9.4 7.5 6.8 6.3 7.1 6.3 8.3 7.1
1970 7.4 6.2 5.1 6.5 7.8 8.0 6.5 6.2 6.2 6.3 4.8 4.2 6.3
1971 5.0 5.6 7.3 6.0 5.4 5.4 5.5 5.5 6.0 - - - -
1972 - - - - - - - - - - 5.5 5.8 -
1973 6.0 8.3 7.2 8.4 7.9 7.8 7.2 3.8 6.4 7.2 4.8 7.5 6.9
1974 6.0 8.8 8.4 6.5 7.1 4.7 7.7 6.2 6.8 7.2 6.4 6.2 6.9
1975 5.4 6.1 5.6 5.2 7.1 7.1 5.9 6.0 5.7 5.6 4.7 4.1 5.7
1976 5.4 6.3 7.5 5.5 5.1 5.8 5.6 5.1 5.5 6.4 4.7 4.8 5.7
1977 4.0 4.7 4.9 5.5 5.6 5.4 5.7 5.7 6.3 5.5 5.6 5.7 5.4

Moyenne
mensuelle 5.5 6.0 6.3 6.1 6.1 6.2 6.0 5.7 5.9 5.9 5.3 5.0

Fig. 16b: Tetouan a8roport - vitesse moyenne mensuelle du vent au sol (m/s)



1800 TU

~
J F M A M J J A S 0 N 0 Moyenne

annuelle

Annee

1961 5.3 4.4 5.8 4.4 5.8 5.8 5.2 5.7 5.2 2.6 3.6 4.1 4.8
1962 4.1 4.0 5.4 4.6 4.2 5.7 9.7 4.9 4.0 3.3 3.6 5.0 4.9
1963 5.9 5.1 4.9 5.7 3.7 4.7 4.9 5.2 4.6 4.6 3.6 4.9 4.8
1964 5.8 5.3 5.1 4.8 4.4 4.1 4.7 4.4 3.6 4.8 3.2 3.5 4.5
1965 4.5 4.0 5.0 3.7 4.9 4.7 5.0 5.1 5.4 2.9 3.8 4.9 4.5
1966 4.1 4.5 5.4 5.8 4.6 5.4 4.6 4.9 5.0 5.1 3.7 4.4 4.8
1967 3.8 5.0 5.0 5.3 5.6 5.5 4.6 5.4 4.4 4.1 4.2 3.9 4.7
1968 5.4 4.6 4.3 4.8 4.7 4.9 4.4 5.7 5.8 5.5 6.4 6.0 5.2
1969 5.5 5.3 6.4 6.3 7.5 9.0 6.4 6.0 6.8 5.7 5.2 7.3 6.5
1970 7.0 5.6 4.5 6.5 7.9 7.1 5.5 4.9 5.4 4.5 3.9 3.5 5.5
1971 4.4 5.3 6.8 6.3 5.4 4.9 4.8 4.7 5.1 - - . -
1972 - - - - - . - - - - 2.2 4.2 -
1973 4.3 6.3 6.5 7.3 6.4 6.0 6.6 3.1 5.5 4.9 3.9 5.1 5.5
1974 4.9 8.2 6.8 6.1 6.8 4.5 6.6 5.7 5.5 4.8 4.7 4.5 5.8
1975 4.4 5.3 5.3 4.6 6.3 6.2 4.5 5.3 4.6 4.2 3.7 3.3 4.8
1976 4.1 6.0 6.6 5.1 4.5 4.9 5.2 4.4 5.0 4.5 3.5 4.2 4.9
1977 3.9 4.0 4.4 4.6 4.9 4.5 4.7 4.8 5.7 4.7 4.7 5.2 4.7

Moyenne
mensuelle 4.8 5.2 5.5 5.4 5.5 5.5 5.5 5.0 5.1 4.5 4.1 4.6

Fig. 16c: Tem..n a6roport - viIesse moyenne mensuelle du vent au sol (m/s)
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Fig. 17: Carte sedimentologique du port de Kabila



DISTRIBUTION ET INDICE D'ABONDANCE DES PRINCIPALES ESPECES DEMERSALES

ZONES ZONE OUEST ZONE CENTRALE ZONE EST

Strates de profondeur P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4

Pagel/us acame -
Boopsboops IIII11UIIl 11111111111 11111111111

Merluccius merluccius

Gadus poutassou

Phycis blennoides

Trachurus trachurus 11111111111 III11UIIII

Mul/us barbatus -
Scorpaena scrofa

Sardina pilchardus 111111111111

Engraulis encrasicolus -
Caprosapar 1II11111111

Coelorinchus sp.

Oephalopodes

Squales (T.F.) II1II1l111/1

Raies

Crevettes

P1 : Strata de profondeur de 0 a 100 m
P2 : Strata de profondeur de 101 a400 m
P3 : Strata de profondeur de 401 a600 m
P4 : Strata de profondeur de 600 met plus 11111111111111

Peu abondant (100 kg/heure)

Tres abondant (100 kg/heure)

Fig. 18a: Donnees biologiques et aetlvltes de p6che



KAA SRAS

OUED LAOU

M'DIO

ENIDEO

MARTIL

ACTIVITE DE LA FLOTIILLE DE PECH DANS LA ZONE

Sparides - soles - rougets - merous - aloses 
crevettes - bivalves

Sparldss - soles - rougets - loups - courbines 
menons - aloses - langoustes

Sparkies - soles - rougest - courbines - anguilles 
merous - aloses - langoustes - crevettes - cephalopes

Sparides - soles - rougets - anguilles - merous 
aloses - langoustes - bivalves

Sparides - rougets - courbines - anguilles - merous 
aloses - langoustes - bivalves

ACTIVITE DE LA FLOTIILLE DE PECHE DE LA REGION

OUED LAOU KSAR SRIR MARTIL M'DIQ FINDEQ

Flottille:
- barques 35 95 100 50 60
- petits sardiniers 10 12

Nbre de jours d'activite 150 150 150 150 150

Debarquernent en kg/j 1350 3200 3000 15000 1800

Revenu calcule par sortie: 325 DH
Revenu calcule par mois: 4030 DH
Revenu declare par mois: faible 277 DH, moyen 720 DH, eleve 16690 DH

Fig. 18b: Donnes biologiques et aetivites de peche



Fig. 19: Photo de la lagune Smir



Species Non fran98is

Anser anser Oie cendree

Anas platyrhynchos canard colvert

Anas penelope . canard siffleur

Anas clypeata canard souchet

Netta rufina Nette rousse

~ferina Fuligule milouin

Fulica atra Foulque rnacroule

Podiceps ruficollis Cr~be castagneux

Ardea cinerea Heron cendree

Egretta garzetta Aigrette garzette

Plegades falcinelus Ibis falcinelle

Ciconia ciconia Cigogne blanche

Circus aeruginosus Busard des roseaux

Gallimula chlorupus Poule d'eau

Hirnantopus himantopus Echasse

Tringa totanus Chevalier gambette

Umosa Iimosa Barge it queue noire

Gallinago gallinago Becassine des marais

Fig. 20: Avifaune de la lagune Smir,



Fig. 21 : Ensablement de la traverse du port



APPENDICE

Organismes et institutions representes au Seminaire
sur les principes et procedures des evaluations environnementales

organise par la Banque mondiale
sous I'egide du Minlstere de I'interieur du Royaume du Maroc aRabat

Maroc, les 21 et 22 juln 1990

Nombre de representants

Banque rnondiale

PNUD

Ministers de l'interieur et de I'environnement
Ministere des travaux publics, de la formation

professionnelle et de la formation des cadres
Ministere de la sante publique
Minlstere des finances
Mmistere des peones maritimes
Ministere de I'agriculture
Mlnlstere de renerqte et des mines
Ministere du tourisme
Ministers du commerce et de !'industrie
Ministere du plan
Ministere de I'habitat
Ministere des affaires culturelles
Office national des postes et des telecommunications
Office national du tourisme
Office national des chemins de fer
Office national d'eau potable
Office cherifien des phosphates (OCP)
Laboratoire public d'essais et d'efudes (LPEE)

Agence nationale de lutte contre I'habitat insalubre
• Societe nationale d'equipement et de construction
• Association marocaine du conseil et

de l'inqenierie (AMCI)
• Confederation des patronats du Maroc (CGEM)
• Bureau d'etude Maroc devetoppement
• Association non-gouvernementale culturelle et

de protection de I'environnement "Ribat EI Fath"
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